Assoporti IN DICE

Associazione Porti Italiani

Primo piano:

. RemTech Expo ed Assoporti (La Gazzetta Marittima)
Data

3-4-5 FEBBRAIO 2018 Dai Porti:

Trieste:

TALAN »...punta sull’ortofruta...” (Il Piccolo)

([
e N S A

Venezia:
»...Chioggia, il Crp Attacca...” (Venezia Mestre)

La Spezia:
...Consuntivo OK...” (La Gazzetta Marittima)

“...nuova alleanza per ospitare le portacontainer...”
{L'Informatore Navale, Ansa, Ferpress)

Ravenna:

»...merci stabili e crescono crocieristi...” (Ansa)

Livorno:

v ..tre milioni dal MIT all’AdSP...”(La Gazzetta Marittima, Il Tirreno)
"...Darsena europa...” (Il Telegrafo, Il Tirreno)

“...pianoc d’azione per crociere e turismo...” (La Gazzetta Marittima)
Civitavecchia:

»...serve un cambio drastico per uscire dalla crisi...” (Civonline)
Napoli:

“...connettere l'italia, investe 50 milioni nel Mezzogiorno...”
(Informazioni Marittima, Ferpress, Il Mattino)

Brindisi:

»...raggiunge tutti gli obiettivi...”(I Nautilus, Manfredonia Nesw)
Messina:

*...Quella riforma & nata da un grande imbroglio...”(Gazzetta del Sud)
v _.il vento sferza lisola...”(Giornale di Sicilia, Gazzetta del Sud)

Palermo:
“...nel mirino di investitori turchi...”(Ansa, Il sole 24 Ore, Giornale di Sicilia)

Focus:

. Zes (Gazzetta del Mezzogiorno, Gazzetta del sud, La Sicilia)
Notizie da altri porti italiani

Altre notizie di Shipping e Logistica

Informare

Rassegna stampa



La Gazzetta Marittima

RemTech Expo
ed Assoporti

con novita

ROMA - & stato rinnovato il
rapporto di collaborazions i
RemTech Expo e Assoporti n
occasionedell incontroavvenu
topresso la sededell’ associnzio-
ne a Roma, tm Filippo Parisini,
presidente di Ferrara Fiere Con-

{segue a pagina 10)

RemTech Expo
ed Assoportt

pressi e Frpwesow P Muriini, segre-
tarjo generale dell Associazione, alla
presenza di Silvia Paparelln, general
manager di RemTech Expoe Tziana
Mugpia, responscbile comunicazione
& promozione di AsSoporti.

La wlluborizions di Assuporti
e RemTech Expo nell’ambito del
sepmento tematico COAST, de-
dicato alla weiela della costa e del
mare, nasce Andalle prime edizioni,
con la presenza dell"associazione
come enle patracinatore, come
partner della storica Conferenza
Nagonale dei Porti e naturalmenie
con la panccipazione ai tavoli del
Comitalo Scientifico.

D quest’anio, pli obiettivi condi-
visi lino B qui vengono ultcnonmenic
ampliati e si arricchiscono di tante
nowild. T i focal tarpets, vi sono, la
diffusione delln conoscenza ¢ del
cuhura della tntela dell’ambiente:
il potenziamento dei momenti di
confronto tra ministeri, orpani di con
trollo, istituzioni ¢ imprse voinvoelle
st temi di comune interesse; 'avvio
di percorsi di formazione in materis
i chrrgnppi. pestione dei salingnti,
soslembilild, innovarzione, green

con il coinvolgimenio (kni“riﬁ
inportantisspertialivello nazionalee
intermewiotale; lapromavionedinuovi
struments di follow up, e istitugone
del Premio Intemazionak: dal ttolo
Sman Pon of the Year.

Couw mn COAST & "mnicn
evento permunente dedicato ally
pestione ¢ alla wwrela della costa e
del mare, von ln pariecipazione delle
imprese pilt competitive del seftore e
delle principali autorith, tra ke quali i
ministerl, i postt, le repiont, pli orpani
di vontrello, ke associazioni.

[l Aeewy e diversticito progrsoe
dedichera, anche nelin prossima X1
edizione dal 21 senembre, tre inlere
pomate 4 femndedla proteione deile
cosle, fenoment di erosione, opere
di difesa moniwraggio, dragaggi.
gestione dei sedimentt, altivita por-
tueali, oiTshore, mitostrde blu, marine
simiegy

e
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Il Piccolo

Il Porto di Trieste punta
sul traffico dell’ortofrutta

Decolla la sinergia fra il Terminal del Molo Quinto e I'autostrada del mare:
40 mila camion all’anno di agrumi dalla Turchia pronti a sharcare dai traghetti

diSilvioMaranzana
» TRIESTE

Quarantamila camion all'an-
no di agrumi dalla [urchia
sharcatidai tragheui. E il salto
in avanti che, in sintonia con
tutto il resto del porto, si ac-
cinge a fare il 'Terminal frutta
di Trieste. Il T{T che si trova
sul Molo Quinto & proprletd,
con concessione di 25 anni,
della Samer scaports&iermi-
nals (Yo rilevd due anni fa da!
Gru'})po Gavio) oggi cantrolla-
ta dui wirchi della Un ro-ro,
mentre la famiglia triestina
Samer ha mantenuto il 10K
dellc quote. Ma la stessa ban-
china con 1l seuwore di Riva
Traiana & anche il principale
terminale dell’awnsirada del
mare con la Turchia che haiil
medesimo concessionario e
che finora perb era rimasta
quasi tatalmenie estranea al-
la logistica del freddo. La natu-
ralesinergla chesi& coslcrea

1a, «permetterd ora - secondo
fo stesse parulc di Enrico Sa-
mer - di intercettare anche il

=

—Yper——

Perattrezzareil Molo Quinto sono
statl spasl negll ultiml due anni13.6
emiHioni di euro, dicul 3perla
glgantescagru transtainer, (|
terminal si sviluppa su220 milamg
eha40milamg di magazzini (Toto},
dicui18 mila refrigerat
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Gli investimenti, il ruolo di Samer e quello di Un ro-ro

traffico di gened agroalimen-
tari che finora si sviluppava
pressaché esclusivamente via
stradan.

Per attrezzare il Molo Quin-
10 nel suo complesse sono in-
farti stati spesi negli ultimi
due anni 13,6 milioni di euro,
3 dei quali esclusivamenie
peracquistare una gigantesca
gru transtainer, giunta Jdue
mesi fa, del peso di 300 won-
ncllate, alta 12 metri € mezzo
e larpga 50, con una portata al
gancio di 60 tonnellate. Sono
stale rifatie le pavimentazio-
ni, abbattulo un vecchio ma-
gazzino, spostati i pannellifo-
tovoltalci, collocate le torri fa-
ru. 1! ternuinal st sviluppa su
220 mila metri quadrati com-
plessivi ¢ ha 40 mila met
quadrati di magazzini di cui
18 mila mq. refrigerati, ai qua-
Ii se ne aggiungono alixi 4 mi-
ta refrigerati cﬁ: un'altra so-
cietd del gruppo, la Frigomar,
gestlsce sul Canale indusiria-
le.

Finora il ruolo del Terminal
frutta wriestino cra quasi eschu-
sivamenle legato al traffico di

patate dall'Egiue che si consu-
mava nel giro di pochi mesi.
«Di camion con  prodoiti
agroalimentari della Lurchia
ne arrivano solo un migliaio
all'anno - spiega Samer - ma

sando sard completata la
riorganizzazione del terminal
¢ velocizzate le aperazioni bu-
rocratiche d’accordo con
MG le Dogane, in modo

a permetiere dopo lo sharco
la partenza in giomata dei
mezzi versa il Centro Europa,
potremo firmare rapidamen
te 1 conyratd e Intercettare gih
a partire da scitembie 30-40
milacamion ail'anno che oggi
seguono la via terrestre. Si
tratia in grande maggioranza
di vari tipi di agrumi prove-
nienti dall’area turca: un tral-
fien che non aved stagionali-
taw,

Samer nc ha aceennato an
che duranie il recente conve-
gno sui record ¢ i progetti del
porto di Trieste svoltosial Pro-

el.er club dove il presidente
At o

driatico oricniale - ma anche
di Assoporti - Zeno L'Agosti

w

-
w,
AJ‘.‘ ".

Grazieallasinergla creatafra
Tarminal fruttaa autostrada del
mare cof raghetti Un re-ro si potrd
cintercettare |l traffico di generi
agroalimentari - dice Enrico Samer
{fo10) - che finora si sviluppava
pressoché soltantosu stradas

8%

i

e -
AT @
1l president;
deli'AdriaticoorientaleZeno
D'Agostine {fato) ha detto che oft
traffico ortofrutta porteri valore
aggiuntoal portos: c'é richiesta di
magazinl a temperatura
controllatanon solo a Trieste

na ha affermato che «Trieste
ha un hacinn di mercato spa-
ventoso, non conirontabile
con alcun porto italianon. Al
sliospecializzato The Medite-
legraph, D'Agostino ha anche
dichiaratlo che «il lrallico
dell’ariofrutta portera valore
apglunto al pono di Trieste.
Vogllamo - ha aggiunto -
sfruttare questo valnre ag-
giunto ¢ aleuni aperatori de!
porto si stanno impegnando
in questo senso. Oggl c’duna
domanda di magazzini a tem-
peratura controllata, in que-
sta zona e dappertutto. Que
sto tipo di sviluppo - cos an-
cora D’Agustino - nonsiappli-
casaltanto al parto, ma a tutti
gli ambiti logistici che sempre
pill si inlegrano con |a realta
oruale, come il terminal di
‘ernefli o 'e aree ex-Wirsild
In queste arce stiamo cercan-
do di capire quale spozio J)o-
iranno avere If food ¢ i prodot-
Li deperibili tegati alla leimpe-
ratura controlfata. £ una delle
cose che metieremo in cam-
poduranteil 2018».

ERTTRODIE ONT ESHRVATS
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Venezia Mestre

CHIOGGIA

1l comlraro per [l rilancio de)
porto (Crp) hu falw il punte sul
piano triennale dell'autorita di
sistema portuale dell’'Alto
Adriatico e sui problemi che. di
fatto, impediscono la rinascita
dello scalo clodiense, «[rima
di tutto - riferisce il presidente
Alfredo Calascibettn - sara op-
poriuno che sia posto termine
all'anomalia rappresentata dal
fatto che lo scalo & soggetto a
due gestori: la nuova Port il
mm qualita di titolare, e

azienda speciale Aspo, in ve-
ste di facente funzione. C'é bi-
sogno di risposte chiarc perin-
vogliare futuri investitori ed av-
viare tralTici. Si tratta di capire
quale, nel mesl prossimi, sara
I'interlocucore degli operator]
ed a chi spettino le varie com-
peienze, Proprio in questiglor-
ni, la questione & al vaglio dei
ministeri dello Sviluppo econo-
mico e delle Infrastrutture. Oc-
corre far prestor, Nel merito
del piano triennale, il Crp ma-
nifesta qualche perplessita. Ca-

YAL DA RIO Per Calascibetta & necessario nllestire un sistema di
navigazione che consenta I'accesso delle Navi h24

05/02/2018

lasciberta osserva, infatt, che
«nan vi risultano evidenziate
soluzioni destinzte al miglivra-
menlo dell'aceessibilita nauti-
can. Siriferisce in primo luogo
agli escavi, indispensabili alfin-
ché le navi pil recenti. caratte-
rizzate da un maggior pescag-
gio, possano finalmente acce-
dere ai moli. «Si parla solamen-
te — rammenta - di manteni-
mento dei fondali mentre oc-
correrebbe Incrementarli. Ed &
per questo che oceorre un pro-
gramma strutturale. La riarti-
vaziane dei traffici e l'inaugu-
ruzivne di nuovi magazzini
non sono nemmeno concepibi-
li, prescindenda dalla disponi-
bilita di adeguati fondali-. Ag-
giunge. quindi, con un certo
rammarico, che la reale situa-
zione dei pescaggi non é nota,
«Sono statl eseguiti vari rillevi
batimetricl. Tuttavia, fino ad
oggi, nessuna autoriti li ha ulli-
cialmente presentati». Secon-
do gli operatori, sarebbe, inol-
tre, opportuno rispolverare i
veechi progetti che prevedono
la bonifica dell’area est. Si trat-
terebbe della condizione indi-
spensabile affinché possa svi-

Porto, il Crp attacca: «Avere un doppio gestore allontana gli investitori»

lupparsi il trasporto di merci di
grandi dimensioni, secondo il
concetto muderno del “project
curgo” e def carichi ulla rinfusa
su pallet. «Non & pensabile - os-
serva Calascibetta = che il por-
to possa continuare reggersi

quasi esclusivaimente
sull'espartazione dell'acciaio
lavarato verso il Nord Africa~.
II Crp punta. inaltre, sull'alle-
stimento di un sistcma di navi
gazione che consenta l'nccesso
delle navi 24 ore su 24, suila
ferrovia, sulle navi da croclera
di media stazza. Per I'occasio-
ne, il portuvoce del Crp confer-
ma. infine, tutte le proprie per-
plessith riguardo la coesisten-
za dej traffici mercantili e pas-
seggeri con e attivita del depo
sito costiero di gas liquido, or-
mai in avanzata fase di realiz-
zazione. <[l Comune, intanto,
dovrebbe premere affinché la
societh proprielaria renda, al
pilt presto, pubblica wtta la do-
cumentazione obhbligatoria ine-
rentela sicurezzan,

R.Per.

CRPRDDUIDNG RISERVATA

RASSEGNA STAMPA




La Gazzetta Marittima

Consuntivi OK
La Spezia
e Carrara

Carla Roncallo

LA SPEZIA - 11 2017 ha
fatto registrare nel porto
spezzino una sostenuta ri-
presa del taffico comeniori
con unn movimenlazione

(segue in ultima pagina)

Consuntivi OK
La Spezia

complessiva di 1.473.571 TEU,
pard ad vn incremento del 15,8%
sull' unnoprecedente. Un volume di
trallico molio rilevanie - sottohoea
1 isistema-che
vonferaa i1 miolo di prime piano
che lo scale riveste ormai da mohi
anai nel panotama dells porualith
nazionale ¢ mediterranca, mante-
nendo La Specia al secondo posto
in [ialia tra gli scali di destinazione
finalc verso 1 mereudi di produzione
¢ consumo del nord [talia.

Ned dettaplio: in expert § conde-
nitoti 1otali movimentati sono stati
742,495 TEU (+16,8% edinimpont
731096 (+148%).

Complessivaments i contenitori
pieni movimentati & banching am-
montanoa 1.076. TTITLU(+15,1 %),
di i lexport, con 686,747 TEU
(+16,5%) nenppuesenta il63,7%. n
crescita anche I import con 390.026
TEL (+129%).

Nel 2H7 cresce anche I'attivith
di trasbordo che he ruppresenioto
I'11,7% del waffico poruale, con
173 mila movimenti complessivi a
banchina, rspettoai 63 miladell an-
THY SCOIM).

Nei mercali esteri serviti dal
porto spezzine troviame in ondine
di impoatanza Pinterscambin con
Asia, Americhe, Evropa, Alnica ed
Oceania.

[ principali mercati inland di
rifenmento sono roppresentati, in
ordine di impornanza. dalle regioni
Emilia Romagna. Lombarndia, Vene-
ta, Toscana, Liguria e Piemonie, Va
sotulinento che le prime recoprono
ciren il 65% del mercato tolale del
porto spezzino,

Sempre rmppuardevoliidalirelati-

vi ul rasporto interiomdide svolti ned
portodellaSpezia: nel 2017 sonostiti
movimentali complessivamente cir-
va 127aala ciun (46,75 yed inokimti
T7.500 treni (+6,4% 1 che nltestnno ol
33% la quota di trasporio ferroviario
del La Spezia Container Terminal
(al petto dzi trasbordi), quota
le pill rilevanti percentuali in [alia
ed in Europa ¢ che conferma negli
anni I'eccellenza spezzina in questa
modalitd i iresposio,

Traflicocomplessive: Interminidi
tonnellate, il waffico generale svolto
nel 20 7siattestacosia 15,98 milioni
(+12,6%% ) tra merti conlninenzzoie,
rinfuse solide e liquide, di cui 6,73
milioni allo sbarco e 9.25 milioni
oll'imbarco che ne rappresenta il
57,8% de| wowde. Oltre '85% lu
quota di trasporto contninerizzato
sul traffico totale del patto.

Passegpeti [Tinfficocmeienstion
nel 201 7si¢ chiuse conuna ulterione
flessione pari al 108 sul 2016, prin-
cipalmente donuiaalla cancellazions
di alcum scali previsti a fine anno;
sono transiluti complessivamente nel
gollo spezzine 455 mila crocieristi
{-10,2% }di cui inhonwport, imbarca-
tie sharcati o terminnl crociere, sono
stati 8.824 umitd mentre Jo locenie
navealla$peziasonostate 143, llcalo
tuttavia dovrehbe essere recuperato,
secondole prime previsiond, nel corso
def comente anno.

11 2017 si & chivso anche per il
o di Morina di Carmea con un

importante incremento detle movi-
mentazioni @ hanchina per un tolae
di 2.279.725 toonellate (+20,7% ). di
cui BBY.HY0 in import e 1389835
inexpon

In particelase le rinfuse solids
ammontano a 526.900 1nnellale
(=3%) & le (oerci vare s 1.739 825
tonnellate (+30.3%),

Traquestitlimel consolidamento
del traffico containers e rotabili.
ingugurato nel 2006 e ha tolalizzato
rispettivamente 7154 1 0wnnelluedi
contanerizzalo (pari a 52452 TLU
+60% e 476.9401onnellate dirotabili
(per S16milko ] expivalensi).

Vivaer seganl anche dal trutheo
passeggeri a conferma delle inte-
ressantl potenzaliti che pud vintane
Manna di Carrara in quesia setiore:
nel 2017 si sono regisint infaud
17.810} crocieristi in transito con un
incremento det 13,7% sul 2016,

—
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L'Informatore Navale

Porto La Spezia, nuova alleanza per ospitare le
grandi portacontainer

L Porl Communid
Lu J/)pgta /

Incontro Community-LSCT: entro il 2020 pronti due accosti per navi superiori ai 10.000 teu sul
Garibaldi Levante

La Spezia, 2 febbraio 2018 — Recuperare un fronte comune che accetti la sfida: 2 milioni
di container entro il 2020 e piena operativita per quellanno dei due accosti per navi di
portata anche superiore ai 10.000 container sui molo Garibaldi di levante.

Protagonista in queste ore di un incontro chiarificatore con il La Spezia Container
Terminal, la Community di La Spezia lancia un appelio allunita coinvolgendo anche
['Autorita di Sistema Portuale e punta sulle rinnovate chiavi di concordia e coesione per
rilanciare la corsa verso risultati commerciali che sembrano tornare a portata di mano.

4incontro con i vertici del La Spezia Container Terminal e di Contship ltalia — afferma
Andrea Fontana, presidente degli Agenti Mavrittimi, a nome della Port Community La Spe-
zia — & sfociato in precise rassicurazioni da parte del gruppo terminalista secondo il quale
lapertura alle grandi navi portacontainer di molti porti della costa est degli Stati Uniti ren-
dera indispensabile un'accelerazione dei lavori in atto a La Spezia e quindi I'entrata in
servizio dei due nuovi accosti sul molo Garibaldi Levante in grado di ospitare unita sino a
10.000 teu di portata e oltre”.

Parallelamente la Community ha ottenuto dall'Autorita di Sistema Poriuale garanzie per
una rapida conclusione dei lavori di dragaggio dei fondali del porto.

Di qui il tentativo di aprire una “nuova stagione” di coliaborazione fra gli operatori del por-
to, il maggiore terminalista e I'Autorita di Sistema Portuale per remare tutti nella stessa
direzione e ricollocare il porto in una dinamica di crescita anche qualitativa.

“
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Ansa

Porto Spezia: obiettivo 2 milioni di container entro il 2020
Incontro tra Port Community, LSCT e Autorita di Sistema

(ANSA) - LA SPEZIA, 2 FEB - Superare i 2 milioni di container di traffico e garantire la piena ope-
rativita di due nuovi accosti in grado di accogliere navi di portata superiore ai 10.000 container,
tutto entro il 2020. Per raggiungere questo obbiettivo la Port Community di La Spezia si & incon-
trata con i vertici di La Spezia Container Terminal (Lsct), lanciando un appello all'unita che coin-
volge anche I'Autorita di Sistema Portuale e punta sulla condivisione per raggiungere risultati com-
merciali che sembrano tornare a portata di mano.

"Durante l'incontro, i vertici del La Spezia Container Terminal e di Contship ltalia (azionista di Lsct)
ci hanno rassicurato circa il fatto che l'apertura alle grandi portacontainer di molti porti della costa
est degli Usa rendera indispensabile un'accelerazione dei lavori in atto a La Spezia con l'entrata in
servizio dei due accosti di Molo Garibaldi Levante in grado di accogliere navi da oltre 10.000
TEUs" ha spiegato Andrea Fontana, presidente degli agenti marittimi, a nome della Port
Community La Spezia.

Parallelamente la Community ha ottenuto dall'Autorita di Sistema Portuale garanzie per una rapi-
da conclusione dei lavori di dragaggio dei fondali del porto.

W
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Ferpress

Porto La Spezia, nuova alleanza per ospitare le grandi
portacontainer. Incontro Community-LSCT

(FERPRESS) - La Spezia, 2 FEB - Recuperare un fronte comune che accetti la sfida: 2 milioni di container entro il

2020 e piena operativitd per quell’anno dei due accosti per navi di portata anche superiore ai 10.000 container sul molo
Garibaldi di levante.

Protagonista in queste ore di un incontro chiarificatore con il La Spezia Container Terminal, la Community di La Spezia
lancia un appello ali’unita coinvolgendo anche I’ Autorita di Sistema Portuale e punta sulle rinnovate chiavi di concordia
e coesione per rilanciare la corsa verso risultati commerciali che sembrano tornare a portata di mano.

“L’incontro con i vertici del La Spezia Container Terminal ¢ di Contship Italia — afferma Andrea Fontana, presidente
degli Agenti Marittimi, a nome della Port Community La Spezia — & sfociato in precise rassicurazioni da parte del grup-
po terminalista secondo il quale I'apertura alle grandi navi portacontainer di molti porti della costa est degli Stati Uniti
renderd indispensabile un’accelerazione dei lavori in atto a La Spezia e quindi I'entrata in servizio dei due nuovi accosti
sul molo Garibaldi Levante in grado di ospitare unili sino a 10.000 teu di portata e oltre”.

Parallelamente la Community ha ottenuto dall’ Autorita di Sistema Portuale garanzie per una rapida conclusione dei
lavori di dragaggio dei fondali del porto.

Di qui il tentativo di aprire una “nuova stagione” di collaborazione fra gli operatori del porto, il maggiore terminalista ¢
I’ Autorita di Sistema Portuale per remare tutti nelia stessa direzione e ricollocare il porto in una dinamica di crescita
anche qualitativa.

e
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L'Informatore Navale

LA SPEZIA CITTA' DEL FUTURO CON IL CEN-
TRO PER LA FUSIONE NUCLEARE DTT.

i

CONFINDUSTRIA

CONFINDUSTRIA 1A SPEZJA

La Spezia, 2 fehbraio 2018 - La possibilita prospettata al nostro territorio di essere luogo per la re-
alizzazione dell'infrastruttura DTT (Divertor Tokamak Test) per la ricerca sulla fusione nu-
cleare rappresenta un'occasione irripetibile per la Citta.

Questa & la convinzione di Confindustria La Spezia a seguito della decisione della Re-
gione Liguria di candidare il sito di Vallegrande per l'insediamento di un polo scientifico
tecnologico fra i pit importanti al mondo. Decisione caldeggiata da Confindustria La Spe-
zia gia nello scorso mese di novembre. L'impedimento principale a quella data sembrava
essere la compatibilita coi tempi richiesti dal Bando, compatibilita ora assicurata grazie
alla messa a disposizione delle aree da parte di Enel in anticipo rispetto alla chiusura del-
la centrale elettrica.

«immaginare La Spezia come possibile sede del centro di ricerca Enea & senza dubbio
proiettare la citta in una prospettiva di futuro concreta e ricca di opportunita — dichia-
ra Francesca Cozzani, Presidente di Confindustria La Spezia — L'insediamento richiede
personale con elevate professionalita e competenze scientifiche e tecniche, apportando
quindi un contributo anche di tipo culturale al nostro territorio. Inoltre tale insediamento
comportera un indotto sempre pit qualificato, facendo quindi da volano allo sviluppo eco-
nomico del territorio, anche in settori non strettamente connessi alla ricerca tecnologica.
Ed i numeri sono importanti, essendo stimati in circa 1600 unita totali.

Altro elemento assolutamente non trascurabile & che il DTT sarebbe perfettamente in i-
nea con le aspettative di una riconversione dell'area ex Enel in continuita con la destina-
zione industriale. Ci aspettiamo che il centro di ricerca attiri a sé nuove attivita industriali
a proprio supporto, da insediarsi al posto della Centrale.

Inoltre la sperimentazione sul processo di fusione nucleare finalizzato alla generazione di
energia rientra pienamente nel tema della generazione di energie rinnovabili caro a molti.
Vi rientra nella maniera pill qualificante, ovvero tramite I'attivita di ricerca, che richiede
numeroso personale altamente qualificato, anziché tramite la produzione, che richiede
poco personale non necessariamente di elevata specializzazione.

Mi preme altresi sottolineare che la presenza di Asg Superconductors offre alla nostra
candidatura un plus importantissimo: le due realta, insieme, porterebbero il nostro territo-
rio all'eccellenza mondiale nella ricerca ingegneristica in campo energetico.

R
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- segue

A nostro parere, inoltre, i vantaggi non sarebbero solamente economici. La Spezia do-
vrebbe ridisegnare il proprio futuro avendo I'opportunita di diventare una citta capace di
trattenere i propri giovani con qualifiche elevate e di attrarne altri. La sfida che la citta sa-
rebbe chiamata ad affrontare sarebbe quella di aumentare la qualita della vita dei propri
abitanti, dovendo diventare luogo attraente e culturaimente vivace»

W
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Ansa

Porto Ravenna: merci stabili e crescono crocieristi nel 2017
Bene passeggeri e rinfuse mentre calano rotabili e container

(ANSA) - RAVENNA, 2 FEB - Nel 2017 il porto di Ravenna ha movimentato in totale
25,99 milioni di tonnellate di merce, dato sostanzialmente analogo a quello del 2016
(+0,1%), mentre & cresciuto sensibilmente il traffico di crocieristi: lo scorso anno sono
sbarcati nello scalo romagnolo 50.133 passeggeri (+9,9% sul 2016) per un totale di 48
toccate di navi da crociera (+9,1%).

Nel dettaglio, sul versante merci sono cresciute sia le rinfuse liquide, con un +3,3% ri-
spetto al 2016, che le rinfuse solide, i cui traffici sono aumentati del 4,8% su base annua,
con un incremento particolarmente marcato dei materiali da costruzione (+13,3%) regi-
strato grazie al traffico record delle materie prime per la produzione di ceramiche del di-
stretto di Sassuolo (+12% e valore piu alto dal 2005).

Sono invece calate le movimentazioni complessive di carichi rotabili, ovvero trailer e se-
mirimorchi, pari a 74.806 unita (-5,4%). In diminuzione anche il traffico di container, che

nel 2017 si & attestato a quota 223.369 TEUs, il 4,8% in meno rispetto all'anno preceden-
te.

"| dati della movimentazione in porto nel 2017 mostrano che il traffico ancora 'tiene' e
I'anno si chiude con numeri che si attestano su quelli del 2016" ha commentato il Presi-
dente dell'Autorita di Sistema Portuale Daniele Rossi. “La flessione dei container confer-
ma la necessita di accelerare con la realizzazione degli investimenti gia programmati.
Quanto previsto nel Progetto Hub portuale di Ravenna, ormai alle battute finali de! suo
percorso autorizzativo, avra ricadute positive sull'attivita di tutti i terminal e contribuira alla
crescita di ogni tipo di traffico".

e e e
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Tre milioni dol MIT
oll’AdSP Livorno
anche per Piombino

LIVORNO - Tre milioni di
euro pl Sistemadel Mer Tireno
Setentrionale Livorno-Piom-
hino per finanziare i progetti
di fanibilith di opere ritenute

(segue n pagina 10)

Tre milioni dal
MIT all’AdSP

prioritarie, A dame notizia & stato 1]
ministuGruuno Delrvinoccasivie
deli"ultima conferenza dei presidenti
delle Autocith di Sistema Portuali,
svoltasi a Roma martedd.

Le risorse, pari o 30 milioni per 1l
triennio, provengono dal fondo per
In progettazione di fatiibilith tecmico
ecnnomica delle infrastrutture e degli
imsedErtenti priocikr per fosviluppo
del Pacse. dicwall s, 202 del nvovo
codicedepliappalti, esonostate ripar-
tite.dal Ministero delle infrastnitture
de1 ['masporti sulla base di vn'attentn
analisi delle proposte degli interventi
avanzate dalle Port Authorities.

“Non possiamo che essere soddi-
sfatti - ha detto il presidente Stefano
Corsini - lo fiducia occondataci dal
MIT testimonia della sofidit della
il progrsrnmaskne infesdnin-
ralke, che si spiraallescelte strategiche
delineate dai principali strumenti
di pianificazione, comdivise dalla
Conferenza nazionole der presidenti
delke AJSP™. o :

La dowzone dell [RIERRE] &
Mor Tireno Sefientnonale segue,
per consistenan della eifr, guelke
assegnate all’ Autoriid di Sistema
Portuale del Mar Ligure Occidemale
e quella del Mar Treno Cemnle,
promotori entrambi di due important
progeiti speciali,

I ximiprogeitiavviatidall’ Aulorith
di Sistema dell’ Alo Tirreno samnno

uellinelaiivi s rassetodelLyviabilith

icintumdellareaportualedi Livomiy
e il 2* lotto del prolungamento della
55398aPiombing,daGagmonPoppio
Batterin,

——mmmre——————— e e e 2
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Il Tirreno

Da Delrio 3 milioni
per la viabilita
intorno al porto

LIVORNOD

Inarrivo tre miljoni di euro al-
la nuova che rag-
gruppa i porti di Livormo e

Piombino. Con un abictlivo:
finanziarc progetti di fattibi-
lita di apere ritenute priorita-
ric. Lo ha annunciata il mini-
stro Graziano Delrie nel fac-
ciaafaccia che haavuloaRo
ma all'ultima canferenza dei
presidenti delle Autorita disi-
stema portuali. In balla, nelln
specifico: da un late, su Livor-
no il «riassetto della viabilita
di cintura dell’area portuales;
dall’alirm, su Piamhinn il 2*
lotta del prolungamento del-
la ss398 a Piombino, da Ga
gno a Pogglo Batteria. Sono
3ueali i primi progetl avviati
a Palazzn Rosciano annun-
ciando la scella del ministra.
Le risorse, «pari a 30 milio-
ni per il triennios, provengo-

na - viene fatio rilevare - dal
fondo per la progettazione di
fattibitita wecnico economica
delle infrastrutture c degliin-
sediamenti Pn‘orilari per lo
sviluppo del Paese previste
dall'art. 202 del nuove codice
degli appalti. 1i ha ripartii il
ministera delle infrastrutture
vagliando le proposte arriva-
te¢ a Roma dalle Autorith por-
1ali.

«Non possiamo che essere
soddisfatti», ha detto il presi-
dente Swefano
Corsiiii « a accorda-
1aci dal ministera testimonia
dclla solidila della nostra pro-

rammazione infrastruttura-
i, chesiispiraalle sceliestra-
tegiche delineate dai princi-
pali strumenti di pianilicazio-
ne, condivise dalla Conferen-
2a nazionale del presidenti
deile Autarita di sistemis por-
tualen,
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Bando di gara,
QR i U ) (1T

spedito teri le kettere di
invito relative 31k procedurm di ga-
ra per 'allidamento della progeita-
ziope preliminare ¢ definitiva delle
opere marittine di difesa della pint-
taforma Europa ¢ dei dragaggi pre-
visti nella sim prima fase di attua-
zone. Si tratt, in sosmnza, di quel-
|a parte delie opere di protezzone
esterna della nuovea darsena conte-
pitori- primo step delia Futurs,
grande piattaforma- che andranno
realizzare con il fpanziamento
dell’Autorith di sksterna e con la
partz di contributi pubblict gid pre-
e ot I Eamchines s pramatre
pria, ci an i c
opere di arredo destinate a divenia-
re il nuovo termunal contenitori
del porto & prevista un'altm S:m
che comporta per i vincitord il -
manziamenio e la pro one ese-
cutiva dell’opera, sulla base del pro-
gewo di massima rivisitato e che ha
nettamente ridotio la prima stesu-
ra, na nzllo seesso ke ha indica-
1o come nuovi fordali per k ban-
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DECISO I presidents: dell'Autorita di sisterma portunle Stefano Corsini

chine operative dei containers da
16 a 18 metri. Per questa seconda
gam, cuisicrano g dichiarad inte-
ressati pi icicrnazionali come
Msc, i fordi d"investimento oggi tl-
tolani del terminal Td: ¢ China In-
vestments, stanno per partlre gli in-
vitia preseniare e proprie candida-
ture ufficiali non oltre il prossimo
14 icbbmio.

i ety
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spedite le lettere di

CO TO dal presidenic
Sicfano Corsini an-
nel recenle, primo incontio 4

c

Roma dell'organe nadomak di
coordinamento dei 15 por di siste-
ma, il piano per la Darsema Europa
toggetwe dall'inizio dell'anno di in-
cor:tri continui tra il dirigenie del
settore lecnico { er Enrico Pri-
baz, il dirigente del'area sviluppo

o
m!]* y -y B

L ] L] t

dotter Claudio Yanni ¢ lo steso pre-
sidente Corsici, che si & ciservalo
(al momento) n mmova direzione
sui progetti strategici. Le varie Esi
dell'operazione gare procede in
stretta sinergia con gione To-
scana- il cui presidente Rossi ba di
fatto “sponsorizzato™ anche perso-
malmenie il piano-c ayn 8 s oon-
sukente, fa dotforessa Roberta Ma-
cii che artua & tario ge-
nerale di Civitavec-
chia. del procedi-
menio non viene soltovalutata an-
che perche si prevedono resistenze
da parte de! territorio- dal Calan-
brone a Pisa si sono gid mobilitati
nel timore di erosione indottn sulle
spiagge: e ilcanale da dragaread zl-
meno 16 metri altraverso Parca pro-
tetia delle secche di Vadasar un el
tro probletm- ¢ interventi “o frema-
re” di alcuni dei porti @noorrenti
nella competizione peri contenito-
[ mm{n i sono fondamentali:
perché gli aliri porti nen aspetano
e i grondi players dei trasporti o~
Htmi puseranie ovviamenic su
chi acvivera prima. I

—_——m—- e ———————————————
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La Regione

Le varie fasi dell'operazione
gare procede in stretta
sinergia con la Regione
Toscana e con il sUo
consulente, dottoressa
Roberta Macii, attuale

sagretario generale
Enrtuale
| Civoitavecchia

Le proteste

Si prevedono resistenze

da parte del territorio:

dal Calambrone a Pisa si
sono gia mobilitati nel
timore di erosione indotta
sulle spiagge. | balneari del
litorate pisano temonao infatti
gravi ripercussioni

sulla costa fino a Tirrenia

] amatore
rico Rossi

Spazio ai container

Per la gara sulle banchine
dei container si erano gia
dichiarati interessali gruppi
internazionali come Msc,

i fondi d'investimento oggi
titolari del terminal Tdt

e China Investments, stanno
per partire gli inviti

a presentare {e candidature

M
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Il Terreno

LA GARA PER LA NUOVA DIGA FORANEA

Maxi-Darsena,
spediti gli inviti
a 12 progettisti

B ZUCCHELLIIMCRONACA

Darsena Europa, un altro passo avanti

| Authonty

b LIVORNO

Fa un passo in avanti l'opera-
zione Darsena Europa. Da Pa-

lazzo Rosciano, quarticr gene-
rale della nuova Li-
vorno-Pivimbino, arfiva Tan-

nuncio. [ stringatissime, qua-
si un tweet, a malapena ue ri-
ghe: «Sono state appena spedi-
te le lettere di invito relative al-
la prmcedura di gara avente ad
oggetto  1'affidamentio  della
progetiazione preliminare ¢
definidva delle opere mariii-
me di difesa e dei dmgaggi pre-
visti nella prima fase dﬁnun-
zione della Piattaforma Luro-

pas.

Si tratta di una dozzina di
lettere d’inviwo,, fanno seguito
all'awviso di manifestazione di
interesse chie era S Imessy
nere su bianco pochi mesi fa
dall'istituzionc poruale richia-
mando I'auenzione del grandi
puol diingegneriamarittiona,

Al centro dell’attenzione c'e
la progettazione della nuova
diga foranca ¢ del complesso
di opere di difesa a mare che
nel nuovo identikit della realiz-
zazione della maxi-Darsena ri-
sultcrannoatotale caricodella
parte pubblica.

Bisogna ricurdare che la
nuan reimpostit-
to su aliri Binari la realizznzio-

ne di questa che & una delle

pitiambiziese opere infrastrut-
turali a livello nazionale. Non
a caso, il bando inizale aveva
rivelato una serice di farragino-
sith nella concatenozione del-
la tempistica finanziaria fra la
parte pubblica e quella priva-
tazun aspetio che aveva creato
non pochi problemi nel tenta-
tivo dei pretendent di acquisi-
re dalle banche le risorse finen-
ziarie per reggere il project fi
nancing.

In realid, la novita principa-
lc & stata soprattuito un‘altra,
e deriva dal fatio che la nuova
normativi sul dragagd ha con-
sentitn di ridisegnare i nuovi
piazzali scnza csser costretti a
accogliere wtuo il materiale
che sard escavato dai fondati.

a spedito 12 lettere di invito a chi si & detto interessato a progettare la nuova diga foranea e le difese a mare

Gli operatori del sctiore

avranno empo fino alla metd

del mese prossimo per presen-
tare i progetti:
arriva la conferiua che thienni-

nenon & [ra meno di dueseti-
mane, come invece era sem-
brato Inlzialmente secondo vo-
ci rimbalzate via Firenze.

C'e un qualche slittamento
rispetto alloo scadenzario che
alla fine dell'estate scorsa il go-
vernatore Enrico Rossi aveva
denato per costringere tutti |
protagonisti a correre e arriva-
re all’'avvio dei lavori ~entre la
metit del 2018» Un wermine
chepocoprimadiNatalesiera
giit wllungato «a cavallo ra il
2018eil 2019,

Mauro Zucchelli

2 N

Palamnosdlm.nuarllue LS LT
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Un progét&: per il Mar

.jIiI

Z0CCo

& stato annunciatoche si

mm Sul Port News, la 'ivistaw
lavora per eriportare agli onginari splendori la Torre del Marzocos.

il progetto di rpristing del bacino ¢ acqua ha avuto ok della Soprin-
tedenza. Quando sara ultimate il secendo jotto del banchinamento
Jato nord del canale di accesso. sara realizzato un canale idr co at-
tarro alla Torre, “propeceutico alla realizzazione dell’acquaticita™
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La Gazzetta Marittima

A PIOMBINO LAPRIMA FIIUNIONE OPERATIVASU WHY LNORNO i

Un plano d’azione
per crociere e turismo

LaPorto2000 sidincontratacongli operaionin vistadeisaloniinternazionalidelcomparto

Nella foto: Lna rappresentanza dei partecipanti alla riupione.

PIOMBINO - Crociere ¢ turismo,
umt o sulo: u distaesn di guasi e
mesi dalla preseatazione a Piom-
bino di Why Livomo, I'azione di
marketing legata allo sviluppo del
rismo crocieristico da Liverno afla
Vil di Cormia, operatoni ¢ istiuzion:
si sono doti appuntarientn
sals punioni deli’ex Pen

03/02/2018

piombinese per nprendene e filn del
discuno ¢ sviluppue wn piin di
azione coneneto per ln pmmmma.
del emritorio. Allarunione hanno
kcipatn mppessentanti d:ll'Amurith
di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Setienirionole (presente i 'urea
pmu?mmcconumumml:gmdnln
dal dirigente Gabriele Garigiulo); il

vite sindico di Piombino, Stefano
Femring: Tassessore al demanio di
Portoferraio, Angelo Del Mnsu'c-.
Carlo Torlai, moministegoreaniondi
Tuscany Terminal stl, partecipeta da
Moby, dall agenziamaritimaMixose
chﬂnCumpngmal’bnmhpmmbmcs..
che ha in concessione una banchina
a Piombino: Loura Miele (past
president di Asarmar e titolare della
Mum:.j Luwiung Guerrier ¢ Seneny
roni, rispettvamentc presidente ¢

bile marketing della Poro

2000, societi che a Livorno gestisce
iserviz di accoghenza al crocknsin
Lobienive dell'inconuo. intre-
prendere un percorsa virwosa di
condivisione di inidalive promozio-
mali da mettere in campe per ['znno
1n corso: 1l tropuardo do mggiungere
@ la definicivge di um siratepia di
muarketing da diflondere in oceasions
delle prossime fiere inernazionali
che vemomo orpanirse nel 2018,
o cominciare dal Sen Trxde Cruise
Globul di Fon Lawderdak (Florida),
per finire con i1 Sen Trode Europe
di Lishona. I3 messaggio che & stuo

lanciso da Piombino - dice una
nnta ~echesipuae
si deve [ore e non solo sul
turismo. “Lo sealo piombinese pud e
devecsserccomplementare nspetion
Livomo e pub puntare a sviluppare,
clire al raffico omcienstico, anche
quello rotabile, ho detto ‘lorlai, che
ho agarivmie: “gquello di ogg @ Finizo
di un’analisi sulle polcnzw!nh del
sistema poruale defl" Alw Tinenoche
dobbiamolane assieme”, Pinmbinasta
datempo provandoaritagliarsi ilruelo
di ponia per ka Toscama de] Sud e per
tquesto meltc in campo per b stagione
in corso un piano di offerta wristica
pet attirare Vinleresse dei 12nti che
seenderannadalleottonovidacrociern
gidin propramma tra aprileed ottobe
(pid alire quattro da confermarg).

Le prossime vetrine inlemazio-
rali, quelle di Miami e Amburpo
per le crociere, pifl quelle di Brema

il break bulk e il transport and

istic di Shmghm rerla loglsﬂca.
sanmo momenti important per far
conoscere al mondo ke potenzialith
dei porti del Sistema def Mar Tirreno
Setientrivmde.

“Sinmo convinti che Piombino
abbia enommi potenzialith - ha detio
Gabricle Gargmilo- e che occorra fan:
wiw il possibile per promuover: lo
scaluportuale all” ikesno di s visio-
reedisisterna’™ [prossimo 19 febbmo
1" AdSP fara scalo a Portoferraio per
un confroate interdocutorio con gh
armninistraton ¢ gli operatori di Por-
lofeerratin e Rins Maring g colavolpedi

fattivamente nelia auova in di
eeketing Ot Por SRR

[ )
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Civonline

Porto, Santori e Verni (Fdl): "Serve
un cambio drastico per uscire dalla
crisi"

Fratelli d’ltalia accende nuovamente i riflettori sulle difficolta che sta vi-
vendo lo scalo dopo l'interrogazione presentata al presidente Zingaretti
nei giorni scorsi. "Versa in una profonda crisi ed é ben lontano
dall’'essere quel polo che tutti ci saremmo aspettati”

CIVITAVECCHIA - "Nei giorni scorsi abbiamo presentato una interrogazione al presidente Zingaretti
per chiedere lumi sulla disastrosa situazione del porto di Civitavecchia che, ben lungi dail'essere quel
polo di attrazione commerciale, turistica ed infrastrutturale che tutti ci saremmo aspettati, versa invece
in una profonda crisi".

Lo dichiarano Fabrizio Santori, consigliere della Regione Lazio di Fratelli d'ltalia, e Marco Valerio Ver-
ni, portavoce del circolo Invictus di Santa Marinella nonché componente dell'assemblea nazionale del
partito di Giorgia Meloni. Un grido d'allarme che & giunto a pil riprese nelle ultime settimane, dopo la
vertenza Royal Bus con i 34 lavoratori licenziati e gli autisti in attesa della gara per I'affidamento tem-
poraneo del servizio, o la protesta degli ex - Privilege che chiedono piu lavoro nel rispetto degli accor-
di con I'Adsp, o l'allarme lanciato da Patrizio Loffarelli (Assotir) sui disagi che sta vivendo lo scalo. Ora
Santori e Vemni puntano di nuovo i riflettori sul porto cittadino.

Una crisi che, secondo i due, si manifesta con "un calo occupazionale che risente di molteplici fattori,
nonostante I'ingente trasferimento di risorse degli ultimi venti anni. Risulta carente Ia rete viaria e fer-
roviaria — incalzano Santori e Verni - basso il volume di merci che raggiunge la capitale, a fronte del
pur consistente traffico globale che avviene via mare, senza considerare i lavori che ormai da decenni
procedono a rilento per quanto concerne if completamento del'autostrada Orte -Viterbo".

Quello dei container & un tasto dolente su cui piu volte & intervenuta anche la Compagnia portuale di
Civitavecchia. Santori e Verni ricordano la crisi dell'industria dell'acciaio, la stagnazione del settore
agroalimentare e il calo dell'automotive “soprattutto da parte degli stabilimenti di Fca di Cassino e Mel-
fi, nonché della decisione della compagnia Grimaldi di dirottare parte delle rotte su Gioia Tauro. Oc-
corre un drastico cambio di politica industriale — concludono duri - che possa condurre il porto ai livelli
che potenzialmente gli spetterebbero”.

ey s ———
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Informazioni Marittime

"Connettere 1'Ttalia" investe 50 miliardi nel Mezzogiorno

Dei 123 miliardi (di cui 94,2 gia finanziati) di “Connettere I'Italia”, il piano governativo per la
realizzazione/ultimazione di 108 opere «prioritarie», piu di un terzo sono destinati al Mezzogiorno. «49,5
miliardi, di cui 36 miliardi disponibili», precisa il ministro dei Trasporti Graziano Delrio nel corso del con-
vengno "La logistica per lo sviluppo del Mezzogiorno”, organizzato a Napoli giovedi all'lUnione industriali.
«L'investimento in corso per le infrastrutture del Mezzogiorno & gigantesco. Per i prossimi 10 anni il totale
delle risorse disponibili & nell'ordine di 40 miliardi», aggiunge Ennio Cascetta, amministratore unico di
Rete Autostrade Mediterranee, in house del dicastero guidato da Delrio. Quasi un miliardo, di cui oltre
800 milioni gia disponibili, sono destinati ai porti.

Cura dell'acqua e del ferrocirca 45,5 miliardi. «Abbiame investito nel Mezzogiorno una cifra che & stata
investita negli ultimi dodici anni. C'2 un cambio di passo notevole», secondo Delrio. 21 miliardi (12,1 miliardi disponi-
bili) sono per il settore ferroviario; 14,1 (12,1) per le Cittd metropolitane; 11,9 (9,7) per strade e autostrade; 1,5 — gid
disponibili - per gli acroporti. Infine, 957 milioni (862 milioni disponibili) per i porti. Entrando nel dettaglio, la “cura
dell'acqua” (957 milioni) di Delrio guarda pid al miglioramento dell'esistente che alla realizzazione di nuove opere:
digitalizzazione, soprattutto dell'ultimo miglio, e interventi verso una maggiore sostenibilitd. Passando alla “cura del
ferro” (21 miliardi), la parola chiave & Alta Velocita: Napoli-Bari, Salerno-Reggio Calabria, Maessina-Palermo-Catania,
Bologna-Foggia-Bari, Cagliari-Sassari-Olbia; un nuovo collegamento Battipaglia-Potenza-Metaponto, il potenziamento
della TarantoMetaponto-Sibari-Paola e Sibari-Catanzarc-Reggio Calabria.

Cascetta: «Una cura da elefante»«Quaranta miliardi di euro in dieci anni sono veramente una cura da elefante per il
sistema Mezzogiorno», afferma Cascetta. Secondo i calcoli dell'ad di Ram, la realizzazione di opere di questa portata
richiedera fino a 50 mila posti di favoro 1'anno: «Stiamo parlando di dieci volie lo stabilimento di Pomigliano d’arco,
cingue volte I'Ilva di Taranto», un «piano Marshall delle infrastrutture». «Ci sard — conclude - anche un forte impulso
all’industria delle costruzioni e alla filiera industriale collegata alle tecnologie dei trasporti e delle comunicazioni». Sen-
za dimenticare le Zes, i cui decreti attuativi sono stati approvati | settining scorsa.

2014-2017: trasporto marittimo cresceVisto che i rapporti di crescita annuali non sono cosl entusiasmanti, gli analisti
si sono concentrati su range pitt ampi. Numeri confortanti quelli emersi dail'Unione industriali partenopea. Nel Meridio-
ne, negli ultimi 4 anni, tra il 2014 ¢ il 2017, il wrasporto via mare & cresciuto del 7,2 per cento (cifra analoga al livello
nazionale). Nello specifico, i rotabili del 18% (+20,7% in Lialia). Soffronto i container, calati del 12 per cento a fronte di
una crescita deli9% nella penisola, dovuta aila dipendenza del trasbordo, calata di quasi un quarto in quatiro anni, del
22 per cento. Limitandosi nei porti gateway, infauti, il calore & molio positivo: +32 per cento, superiore al dato nazionale
che si ferma al 22,2 per cento.

o —
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Ferpress

Connettere I'Italia: Spirito (Adsp), la ZES grande scommessa per
porto di Napoli. Molti progetti al via

(FERPRESS) — Napoli, 2 FEB- *“Queslo convegno si svolge nel giorno in cui abbiamo annunciato I'avvio del progetio
per la costruzione della nuova stazione del molo Beverello, un intervento delicato che avviene nel pieno centro siorico
di Napoli che & patrimonio Unesco; si tratta di un intervento che, percid, avverrd necessariamente in due fasi e va realiz-
zato con ogni prudenza, ma la cui importanza anche dal punto di vista commerciale per il porto di Napoli ¢ straordina-
ria”, ha sottolineato il presidente dell’ Autorith di sistema portuale Mar Tirreno Centrale, Pietro Spirito, all’inizio
dell’intervento che ha tenuto al convegno presso I’Unione Industriali di Napoli.

Spirito ha ricordato che la realizzazione della nuova stazione era in progetto da tempo ed, anzi, era stato bandito anche

un concorso ed aggiudicato la gara, anche se poi — ha sottolineato polemicamente ~ “come spesso capita in ltalia, i pro-
getti si approvano, ma le opere poi non si fanno™.

“Invece, ora - ha spiegato ancora Spirito — il porto di Napoli ha sfruttato I'occasione dello stanziamento da parte del
MIT di oltre 100 milioni di euro per il rifacimento dei walerfront nei porti e il progetto partenopeo ha otienuto il finan-
ziamento di 20,5 milioni di euro; la conclusione dei lavori & prevista entro un anno, dopodiche gli oltre tre milioni e
mezzo di viaggiatori e turisti che ogni anno affollano le banchine per dirigersi alle isole del golfo partenopeo potranno
godere dei servizi della nuova stazione, armoniosamente inserita nel contesto della nuova piazza Municipio.

Riguardo I’attivitd dei porti dell’ Adsp Mar Tirreno, Spirito ha spiegato che sia Napoli (+ 8%) che Salerno (+12%) regi-
strano positivi incrementi di traffico e che cid costituisce un segno che 1"economia della Campania e del Mezzogiorno
sta andando bene e i porti traggono beneficio da tutio cid. Per questo, secondo Spirito, & importantissimo vincere la sfi-
da della ZES, la Zona Economica Speciale, che assicura particolari facilitazioni e incentivi alle imprese che vogliono
investire in processi industriali finalizzati all’aumento della capacita produttiva de! porto e la cui procedura di attuazio-
ne & ormat arrivata al traguardo finale, con la firma del decreto istitutivo da parte del presidente det Consiglio Gentiloni
che dovrebbe arrivare entro la fine del mese.
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Il Mattino

Le accuse, la polemica

«Porto, non ci arrendiamo» gli operatori sfidano
Spirito

Le tensioni Da anni alti livelli di litigiosita Banchine gestite come proprieta di privati

«Ingestibile» & la parola della polemica, forte

quanto per molli sorprendenie. Ingestibile & il

porio di Napoli, ha shottato I' altro pomeriggio

il presidente dell’ Autorita portuale Pietro

Spirito durante il convegno all' Unione

industriali e davanti al ministro dei trasporti

Graziano Delrio. Ma tra gli addetti ai lavori -

armatori, componenti del Comitato di gestione

dell' Authority, operatori commerciali dello

scalo marittimo e sindacalisti - la parola che

prevale il giorno dopo @ complessita.

Nel senso, spiega ad esempio Luigi lavarone,

da un anno nel Comitato in rappresentanza

della Regione Campania, «che dopo il nostro

insediamento abbiamo trovato una situazione

piuttosto disordinata sotto il profiio

amministrativo e, dunque, complessa e da

risistemare, come siamo impegnati a fare.

Ma non ingestibile: del rasto nelle nostre

riunioni il presidente non si € mai espresso in

questi termini». E cosi la pensa anche uno

come il segretario regionale della Uil, Giovanni

Sgambati, che al di la delle parote riconosce

comungue fondate le precccupazioni espresse

da Spirito: «Anch' io non parlerei di

ingestibilita che lascia presupporre una sarta

di resa. lo credo piuttosto che il presidente

abbia voluto indicare I' importanza di alcuni

problemi, a cominciare da quello dell' utilizzo

quasi privatistico delle banchine che sono in realta di proprieta dello Stato e date in concessiane agli
armatori, Su questo punto Spirito ha pienamente ragione, al porto di Napoli non si riesce ancora a fare
sistemna nonostante la riforman.

Delto o accennato, lo sfogo di Spirito ha aperlo una serie di interrogativi tull’ altro che secondari.

Delia serie: ¢' & chi sta ostacolando a Napoli I' attuazione della riforma dei sistemi portuali? C' & chi
vuole difendere vecchi privilegi e resiste al cambiamenta? C' & chi, insomma, rema contro?

«Ma no - dice Pasquale Legora De Feo, amministratore delegato di Conateco e vicepresidente di
Assiterminal - io non so in quale contesto il presidente abbia pronunciato quelle parole perche non ero
presente al convegno ma posso assicurare, e ce lo siamo detti ieri mattina in un incontro con altri
operatori della logistica, che da parte nostra non ¢' & alcun motivo per non continuare a collaborare per
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-segue

la piena atluazione della riforma. Anzi, posso garantire che questa disponibilita sara in futuro sempre
maggiore e spero che il presidente accentui il suo sforzo per realizzare i progetti previsti. Per questo
non credo che si possa parlare di ingestibilita del porto che sta invece facendo registrare livelli di
crescita per le merci e il numero di passeggeri sempre piu elevati. A Napoli, oltre tutto, si paga il prezzo
maggiore in ltalia per le concessioni e siamo dunque perfettamente consapevoli che bisagna lavorare
insieme per garantire servizi sempre pil adeguatin.

Ma i problemi, questo & certo, non mancano anche per effetto del passaggio dalla gestione
commissariale - che pure non & stata immobile - a quella per cosi dire ordinaria.

«Dall' utilizzo delle banchine alle interferenze delle opere infrastrutturali con Il transito delle navi, alla
sovrapposizione di compelenze i nodi da sciogliere non sono pochin, spiega lavarone. E aggiunge: «Ci
siamo trovati casi di operatori che da anni attendono risposte alle richieste di concessione, o residui
attivi di vecchia data di cui non era certa la disponibilita, e cosi via».

Ma & soprattutto sul nodo-banchine che, aimeno alla luce delle parole del presidente Spirito, sembra
concentrars! | attenzione: «A Napoli - dice ancora lavarone - le concessioni sono tutte a filo banchina,
nel senso che possono accostare solo le unita previste dal concessionario. A Salemo come in tutti i porti
piu piccoli, la ridotta dimensione delle banchine facilita una certa flessibilitad per cui ' attracco, se
occorre, & possibile sia a navi roro (per il trasporto di automezzi a gomma, ndr) sia a navi passeggeri.
Stiamo pensando, come Comitato di gestione dell’ Autorita portuale, che anche a Napoli si possa optare
per questa soluzione».

Si potrebbe dire insomma, estremizzando il concetto sul piano geografico, che il modello Salemo si
estendera anche allo scalo pil importante della regione. «Ma qui le questioni di campanile non ¢’
entrano affatio - dice con I' abituale serenitad Mario Mattioli, presidente di Confitarma, la maggiore
Confederazione italiana degli armatori - se si guarda alla storia dei sistemi portuali italiani, e facile
rendersi conto che gli scali nati da poco tempo hanno tutti caratteristiche diverse da quelli il grandi nei
quali in passato si verificavano anche fenomeni di monopolio nella gestione dei servizi, pensi ai camalli
di Genova ad esempio. Gli scali giovani possono quindi offrire prezzi piu bassi che, al contrario, porti di
pitt rilevante tonnellaggio, come Napoli, non possono praticare parché qui al di sotto di certe tariffe non
si pud scendere perché sarebbe antieconomicon.

Ma a Napoli i nodi da sciogliere sono altri: il rapporto con la citta & al primo posto, considerato che il
porto & dentro il contesto urbano (caso unico in ltalia) e che solo adesso sembra profilarsi una concreta
soluzione «In attesa - aggiunge Mattioli - che si definisca anche quella per il molo San Vincenzo € la
darsena borbonica che sono un autentico gioisllo da recuperare». C' & poi la contiguita tra area merci e
area passeggeri che sicuramente ingessa lo sviluppo di un porto in costante crescita in entrambi i
settori (e crea anche un certo allarme sul versante dell’ inquinamento ambientale). E ancora, ¢' é la
difficolta a superare una litigiosita tra gli addetti al lavori, anche questa di vecchia data, che finisce
spesso in contenziosi giudiziari e allunga decisamente i tempi di esecuzione delle opere. Dice Mattioli:
«Forse ¢' & un gap culturale da coimare nell' itero sistema portuale italiano: se Rotterdam in 10 mesi
raggiunge il livello di movimentazione che tutti i porti italiani insieme toccano in dodici mesi, vuol dire
che bisogna cambiare mentalita e adeguarsi a un sistema decisamente piu efficiente.

E badi che I, 2 Rotterdam, c' & una sola autorita portuale. Forse & arrivato Il momento di pensare ad un
ministero del mare, non della marina mercantile, che abbia una competenza specifica su lutlo ci0 che &
lo shipping e interagisca con un ministero dei trasporti che si occupi dei collegamenti infrastrutturali e
non anche di cid che & mare. Non possiamo sempre sperare di frovare un ministro competente e attento
come Delrio per poter affrontare guesti nodi».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

Nando Santonastaso
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Il Nautilus

L’ AdSP MAM raggiunge tutti gli obiettivi ministeriali

.

BARI - L’ Autorita di sistema portuale del mare Adriatico meridionale, in soli 6 mesi dalla costituzione del
Comitato di gestione, raggiunge tutti gli obiettivi assegnati per 'anno 2017 dal Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti.

Ieri, nella sede di Bari, si & svoita la prima riunione dell'anno del Comitato di gestione nel corso della quale
I'Organo deliberative dell'Ente ha approvato all’'unanimita gli ultimi documenti relativi al raggiungimento
degli cbiettivi.

Particolare rilevanza riveste l'approvazione del nuovo Piano Anticorruzione e Trasparenza: un unico docu-
mento che accorpa una valutazione di processi a rischio di 5 porti, scontando un approfondimento dei pro-
cessi e procedimenti, riferibili all’attivith amministrativa che interessa un territorio molto vasto comprenden-
te le provincie di Bari, Brindisi e Foggia.

Nel corso della riunione, il Comitato di gestione ha approvato, sempre all'unanimita, il nuovo Regolamento
d’uso delle Aree Demaniali marittime ricadenti nella circoscrizione dell’Autorita di sistema portuale del mare
Adriatico meridionale. Il documento, primo in Italia, & conforme alle prescrizioni dettate dall'Antitrust. Par-
ticolare rilevanza riveste l'art. 12 che definisce i criteri e i relativi punteggi di valutazione delle istanze
nell’ottica di assicurare gioco concorrenziale e massima trasparenza.

e
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Manfredonia News

1> AdSP MAM raggiunge tutti gli obiettivi
ministeriali

L’ Autorita di sistema portuale del mare Adriatico meridionale (Bari, Brindisi, Manfredonia, Bar-
letta, Monopoli) in soli 6 mesi dalla costituzione del Comitato di gestione, raggiunge tuiti gli o-
biettivi assegnati per ’anno 2017 dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

‘ Autofita di Sistema Portuale
Pg ' del Mare Adriatico Meridionale

Teri, nella sede di Bari, si & svolta la prima riunione dell’anno del Comitato di gestione nel corso
della quale 1'Organo deliberativo dell’Ente ha approvato all’'unanimitd gli ultimi documenti relati-
vi al raggiungimento degli obiettivi.

Particolare rilevanza riveste 1’approvazione del nuovo Piano Anticorruzione e Trasparenza: un u-
nico documento che accorpa una valutazione di processi a rischio di 5 porti, scontando un appro-

fondimento dei processi € procedimenti, riferibili all’attivita amministrativa che interessa un terri-
torio molto vasto comprendente le provincie di Bari, Brindisi e Foggia.

Ne! corso della riunione, il Comitato di gestione ha approvato, sempre all’'unanimita, il nuovo Re-
golamento d’uso delle Aree Demaniali marittime ricadenti nella circoscrizione dell’ Autorita di si-
stema portuale del mare Adriatico meridionale. Il documento, primo in Italia, & conforme alle pre-
scrizioni dettate dall’ Antitrust. Particolare rilevanza riveste 1’art. 12 che definisce i criteri e i relati-

vi punteggi di valutazione delle istanze nell’ottica di assicurare gioco concorrenziale e massima
trasparenza.

#
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Gazzetta del Sud

Le scelle politiche dei porti "core", I' inserimento di Augusta e Catania, il privilegio concesso a
Civitavecchia, I' esclusione di Messina

Quella riforma & nata da un grande imbroglio

L' accorpamentc non é inevitabile: la nostra & gia, nei numeri, un’ Autorita di sistema
portuale

Lucio D' Amico C' & chi ancora oggi abbassa

la testa, allarga le braccia, sostiene che I'

accorpamento & inevitabile, che la riforma & in

vigore, che tutto & ineluttabile e che il sistema

Messina-Milazzo non pud non far parte di un’

Autorita piu vasta, che abbia sede a Gioia

Tauro o, come spingono adesso in molti, a

Catania. Ma & lullo un grande imbroglio. Lo &

slato fin dall’ inizio.

Riavvolgiamo il nastro per un attimo, perché é

indispensabile per capire cosa si pud fare oggi

per far valere le ragioni dei nostri paorti. La

riforma Delrio, dopo la prima bozza voluta dall’

ex ministro Lupi (che aveva pensato a sole 8

grandi Autorita di sistema in tutt’ italia}, ha

previsto la coincidenza di 14 Autorita con i 14

porti "core”: Genova, La Spezia, Livorno,

Napoli, Gicia Tauro, Taranto, Bari, Ancona,

Ravenna, Venezia, Trieste, Palermo, Cagliari e

Augusta.

Ma cosa sono i porii "core™?

E chi li ha scelli in origine? Bisogna tornare al

2013, allorché il Parlamento europeo delined

la mappa dei @ principali Corridoi di trasporto,

per i quali furono stanziati 26,3 miliardi per il

periodo 2014-2020. In quel momento nacque

la Rete Ten-t, che non & un fumetto di super-

eroi, ma il "Trans European Transport

Network", ciog la grande Rete europea che unisce 34 scali marittimi, 38 aeroporti, oltre 15 mila
chilometri di ferrovia.

Di quei nove Corridoi, sono 4 quelii che toccano I' ltalia: il Corridoic Mediterraneo, il Baltico-Adriatico, il
Genova-Rotterdam e I' Helsinki-La Valletta. Bene, in quella sede si scelsero automaticamente i porti che
sarebbero stati coinvolti in questo grande intreccio di strade ferrate e autostrade, di strutture portuali e
asraportuali, di Alta Velocita e Alla Capacitd. Quello che piu ci interessa @ il Corridoio Helnsinki-La
Valletta che, in modo astruso, e stato fatto passare da Verona e Bologna, per arrivare a Roma e Napoli
(con le diramazioni di La Spezia, Livorno e Ancona), biforcandosi poi, da un lato, in Puglia (Bari e
Taranto), dall’ altro in Calabria (Gioia Tauro) e poi in Sicilia (Palermo), per giungere infine a Malta.

Ci sono tanti aspetti paradossali e assurdi. Nel corso degli anni, solo per decisioni politiche in alcun
modo suffragate da quei parametri tecnici imposti dall' Unione europea a tulti i porti della Rete Ten-T, si

m
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- segue

& fatlo di Augusta un porto "core" e incredibilmente si @ dimenticati che tra Gioia Tauro & Palermo non ¢'
& una brulla radura da oltrepassare velocemente, ma un sistema portuale che con i suoi numeri, unendo
Messina e Milazzo, in termini di movimentazione di passeggeri e merci, & complessivamente il prima in
Sicilia. E lo sapete perché Messina non fu inserito tra i porti "core"? Perché, stando ad autorevol
indiscrezioni, fu detto: Messina avra il Ponte sullo Stretto, non ¢' 8 bisogno di inseriria nella Rete
europea. Errore madornale, quasi certamente voluto scientificamente. E le vicende successive lo
dimostrano: dall' inserimento di Augusta al "golpe” dei catanesi che hanno fatto del loro porto (senza
numeri solidi rispetto ai nostri) il capofila dell’ Autorita della Sicilia Orientale e all' escamotage che ha
reso Civitavecchia la sede unica della quindicesima Autorita di sistema portuale, con la scusa di essere
il porlo della Capitale. Ma Roma non s’ affaccia sul mare e Civitavecchia & Civitavecchia e basla.

Tutto nasce da scelte politiche e tutto pud essere modificato. Delrio non & Mosé, la sua riforma non & Ia
tavola dei Dieci Comandamenti.

Cosa fare allora? Questo & un vademecum per il presidente della Regione siciliana Nello Musumeci e
per la classe politica messinese. C' & una strada immediatamente percorribile: pretendere dal Governo
nazionale quei 36 mesi di proroga che erano stalti stabiliti dallo stesso decreto legge. Tenendo conto che
gia Messina e Milazzo hanno usufruito di un periodo di proroga, mantenendo in vita da un anno, seppur
commissariata, la propria Authority da 36 si pud scendere a 24 mesi. Altri due anni, dungue, per
mantenere la piena autonomia gestionale ed economico-finanziaria. E pol I' accorpamento sara
inevitabile? Assolutamenie no. In questi due anni, una politica degna di tal nome dovrebbe dimosirare,
con i fatti e con i numeri, che ci sono porti "core” italiani meno importanti rispelto al sistema dello Stretto.
E quindi o Messina-Milazzo diventa porte "core” oppure quel criterioc, che & gia stato madificato {visto
che & stato fatto sede di Autorita di sistema un porto che non & tra quelli "core”, cioé Civitavecchia), non
pud impedire ' istituzione della sedicesima Autorita di sistema portuale italiana. Lo si pud fare in
qualsiasi momento e chi dice il contrario, afferma solo una menzogna. In linea con il grande imbroglio
architetiato per declassare Messina e fare incamerare ad altri i cospicui fondi provenienti dal porto di
Milazzo. Apriamo gli occhi, buddaci, apriamo gli occhil
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Gazzetta del Sud

Authority: interviene Siracusano

| danni arrecati dall' inadeguatezza

«l! problema deil' accorpamento dell’ Autorita

portuale di Messina con Gicia Tauro &

soprattutto la conseguenza della mancanza di

una rappresentanza politica forte ed

autorevole. Oggi ci ritroviamo a dover

inseguire il ministro Delrio per riaffermare la

necessitd di un' Autoritd portuale autonoma

perché in questi anni la nostra rappresentanza

politica non é stata in grado di fare sintesi e

farsi ascoltare». A dichiararlo Gabriele

Siracusano, candidato al Parlamento nella lista

di Liberi e Uguali.

«Entrando nel merito della vicenda &

impensabile accetiare un accorpamento che

umilia e depotenzia Messina - afferma

Siracusano -, si meftono insieme una

posizione di forza, quella dell' Autorita portuale

di Messina e Milazzo con una di estrema

debolezza, Gioia Tauro, in crisi @ senza un

progetto strategico adeguato e si affida la

gestione a quest' ultima. Spostare la centralita

gestionale verso un porto in crisi, accentrando

il potere delle decisioni ad un territorio ad alto

rischio infiltrazioni criminali & un errore. L'’

alternativa @ I' Authonty delio Stretto, un' area

forte che include Messina, Milazzo, Villa San

Giovanni e Reggio. Se purtroppo, sempre a

causa di scellerati silenzi degli anni scorsi non

fosse pill possibile aumentare il numero delle Authority, allora “il male minore" potrebbe essere I'
accorpamento con Catania-Augusta, purché perd Messina non finisca in posizione suballerna. Proprio
per questo a fare la differenza & una classe politica che abbla credibilita e autorevolezzay.

E la linea da seguire subito & quella di imporre al Governo nazionale il rispelio da quanlo previsto dalla
stessa legge di riforma: assegnare una proroga fino a 36 mesi. E nel frattempo, fare del sistema
Messina-Milazzo un "porto core” (i numeri ci sono tutti), in mado da non avere la scusa di non dare la
leadership proprio perché i nostri non rientrano tra i porti “principali” dell' Unione europea.

e
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Gazzetta del Sud

Il decreto della riforma portuale

Discrasie e un errore clamoroso

Le Regioni inleressate dalla riforma della
portualita e della logistica italiana avevano la
possibilita di chiedere un rinvio della
trasformazione delle Autoritd portuali per un
periodo massimo di tre anni, con richiesla
motivata. La Regione siciliana lo ha fatto con
un’ istanza presentata dall’ allora presidente
Rosario Crocetta, riguardante proprio [’
Autorita di Messina e Milazzo per |a quale &
stata chiesta la proroga. Ora il Governo deve
accordarla ufficialmente.

Il decreto Delrio & stato inserito nella piu
generale riforma Madia della Pubblica
amministrazione. E come ogni decreto, in
qualsiasi momento pud essere modificato se ci
si accorge che vi sono discrasie o errori
clamorosi. Il mancato riconoscimento dell’
autonomia dell' Autoritd dello Stretto con
Messina capofila & stato un atlo arbitrario, cosi
come lo & stato, invece, | inserimento del porto
di Civitavecchia che non & mai entrato nella
rete dei porti "core”.

-_
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Gazzetta del Sud

L' Amministrazione Accorinti rende noto il documento consegnato al ministro Delrio nella seduta
dell' Anci del settembre 2017

Le inoppugnabili ragioni a tutela dei nostri porti

Il sindaco e gli assessori: «Ci siamo sempre baltuti per I' autonomia dell’ Authority dello
Stretto»

Lucio D' Amico «L' Amministrazione Accorinti

& stata complice di questa riforma, si & battuta

per |' accorpamento con Gioia Taurc e non ha

fatto nulla per scongiurare il rischio di

declassamento dei porti di Messina e

Milazzo». Da pili parti sono risuonate queste

accuse al sindaco e alia sua Giunta, criticati

per le scelle iniziali e per la presunia

debolezza nell' interlocuzione con le alire

istituzioni governative, a Roma e a Palermo.

Adesso la Giunta ha deciso che & tempo di

replicare e di chiarire la propria posizions e o

ha fatto con una nota a firma del sindaco

Renato Accorinti e degli assessori Sergio De

Cola, Sebastiano Pino e Guido Signorino.

«In merito al dibattito tuttora in corso relativo

alle Autorita poriuali di sistema - comincia cosi

il documento - I' Amministrazione desidera

ribadire come da sempre abbia chiaramente

sostenuto |a necessita di un' Autoritd portuale

dello Stretlo, le cui caratteristiche di unicita

racchiudono tutte le motivazioni per sostenere

la creazione di un' Authority che continui a

lavorare anche per sviluppare tutte le possibili

sinergie tra le citla dello Stretto». E al

documento viene allegata la nota che il

sindaco consegné al ministro Delrio in

occasione della Commissione Anci sulle citta

portuali de! 26 settembre 2017.

In quella sede, Accorinti ha esposto «le motivazioni per cui Messina noi riteniamo dovrebbe restare
come Autorita portuale con propria autonomia alla quale accorpare anche Reggio Calabria e Villa San
Giovanni che 2 Messina sono strettamente legate per I' imponente traffico passeggeri e di mezzi
gommati oltre che ferroviari, che lega i 3 Comuni. Si evidenzia - ha affermato |l sindaco - che & gia in
atto una sinergia tra le Amministrazioni di Reggio Calabria e Messina entrambe Ciltd metropolitane, che
hanno gia nei loro piani il miglioramento dei trasporti nello Stretto e hanno finanziato con 13 min per
citta a valere sui fondi Poc Metro, il potenziamento dei sisterni di mobilita nell' area dello Stretto».

£d ecco, dunque, | motivi che Accorinti ha indicato in quelia nota: 1) L' Autorita portuale di Messina gfra
le 16 di prima istituzione cosi come previsto dalla legge 84 del 1994, questo ha consentito di maturare
esperienza e capacita tecnica ed amministrativa che oggi rappresenta un patrimonio di cui si ha prova
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per i risultati ottenuti e anche per i risultati di bilancio. 2) L' Ap di Messina & gia in realta Autorita di
sistema poiché con I' accorpamento del porto di Milazzo intervenuto nel 2000, sviluppa al suo interno
attivitd mercantili e passeggeri che saranno ulteriormente potenziate con la realizzazione del nuovo
porto di Tremestieri il cui appalto & gia affidalo e che sara operativo entro 2 anni. 3) Il porto di Messina &
il primo in ltalia per numero di passeggeri con circa 8 min di cui 400.000 croceristi, realizzare un’ unica
Autorita dello Stretto che abbia competenza su 5 strutture portuali (Messina porto storico, Messina
Tremestieri, Milazzo, Reggio e Villa San Glovanni) consentira il potenziamento dell' offerta crocieristica
e, finalmente, un' adeguala gestione solto un' unica regia dei 7,6 min di passeggeri che attualmente
attraversano lo Stretto, senza disporre al momento di servizi e infrastrutture adeguate, e potra incltre
affrontare in modo coordinato tra le varie citta, il tema della continuita territoriale. 4) La gestione del” Ap
a Messina & stata caratterizzata negli anni da positivi risultati di bilancio che I' Autorita ha fatto ricadere
sul territorio co-finanziando importanti infrastrutiure che altrimenti avrebbero avulo difficolta a trovare I
intera copertura economica. Si ricorda la via Don Blasco per 4,5 min, il nuovo porto di Tremestieri per
oltre 20 min, il recupero della cittadella fieristica per circa 16 min. L' importanza di queste attivita sono
ancora maggiori se si considera che la citta di Messina si trova in stato di pre-dissesto e disporra per i
prossimi anni di modeste risorse finanziarie. 5) A testimonianza della particolarita dell’ area dello Stretto
va rilevato che nel 2008 a seguito del tragico incidente del Segesta & stata istituita "I' Autorita marittima
della navigazione dello Stretto” che svolge funzioni in materia di sicurezza della navigazione, controlio e
monitoraggio del traffico marittimo, ricerca e salvataggio e gestione delle emergenze.
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Giornale di Sicilia

MALTEMPO. Da ieri pomeriggio interrotti i collegamenti con gli aliscafi per le Eolie: a partire dal
porto di Milazzo soltanto le navi con destinazione Lipari e Vulcano

Il vento sferza I' Isola, voli dirottati e disagi

Quattro aerei che dovevano alterrare a Palermo smistati su Catania, un altro a Trapani.
Chiusa la villa di Partinico

Oltre sessanta gli interventi del vigili del fuoco

a Palermo. Numeracsi gli alberi sradicati a

Carini, Cefall, Ficuzza e sull' autostrada. In via

Morici a Vergine Maria una tettoia & volata dal

terzo piano.

Luigl Ansaloni Michele Giuliano 00O II

maltempo loma a farsi sentire in Sicilia, e lo fa

in maniera violenta. 1l vento ha spazzato

soprattutto Palermo e provincia, provocando

non pochi danni, Sono stati 60 gli interventi dei

vigili del fuoco, tra la sera di venerdi e ieri

mattina. In via Luigi Manfredi un contenitore

dell' acqua # volato dal sesto piano ed & finito

su un' auto parcheggiata. Nessuna ferito ma

molta paura. Numerosi gli alberi finiti su strada

a Palermo, Carini, Cefald, Ficuzza e sull’

autostrada. Diversi alberi si sono spezzati a

Villa Sperlinga. In via Morici a Vergine Maria

una tettola & volata dal terzo piano.

A causa del vento diversi voli sono stati

dirottati all' aeroporto di Punta Raisi a Catania.

Sono stati dirottati in tutto quattro voli verso

Fontanarossa, e tutti nella serata di venerdi: si

tratta del collega mento delle 20,20 da Napoli

(Alitalia}, di quello delle 19,50 da Fiumicino

(Ryanair), quello delle 19,45 da Lampedusa

{Mistral) e quello delle 19,45 da Milano

Malpensa (EasyJet).

Un quinto volo, il collegamento Alitalia da Fiumicino delle 20,40, ha atterrato a Trapani. Diversi i voli
dirottati invece a Lamezia. Disagi, e non pochi, a Partinico, dove dello storico polmone verde di villa
«Regina Margherita» non rimane oramai quasi pit nulla. Il colpo di grazia glielo hanno dato le fortissime
raffiche di vento che si sono abbattute sulla cittadina del Palermitano tra venerdi e ieri. Numerose
essenze arboree sono letteralmente crollate di fronte alla forza delle folate anche se in realta é la
conseguenza di un degrado e di un' incuria che si trascina da oltre un decennio.

Infatti gli arbusti sono venuti giu perché indeboliti da una malattia, riscontrata oramai gia diversi anni fa,
ed il resto lo ha fatto il vento.

Da ieri, per ragioni di sicurezza, & slato deciso dal Comune di Partinico di chiudere i cancelli della villa
per non far accedere nessuno. Il problema pill impellente & che il patrimonio arboreo dello storico sito
dell' 800 & sempre pit a rischio: palme e alberi secolari rischiano di scomparire. Da una parte a causa
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di malattie e infestazioni, come quella terribile del punteruolo rosso, dall' altra a causa della mancata
manutenzione del verde. Due anni fa il Comune aveva approvato un piccolo pro getto che prevedeva tra
le altre cose I' utilizzo di esperti della facolta di Agraria dell' universita di Palermo. Con I' ateneo
palermitana era stato recentemente siglato un protocollo d' intesa per I' elaborazione e I attuazione di
un progetto integrato di tutela del patri monio storico monumentale della villa ma poi saito tutto. Da
almeno un decennio la villa, tra le piu importanti della Sicilia per la sua storia, vive questo lento degrado
del suo patrimonio arboreo. Hl culmine dei problemi si verificd ne! 2008, quando alla guida del Comune
vi era ancora il commissario straordinario Saverio Bonura; con propria ordinanza chiuse la villa al
pubblico per il crollo di alcuni esempiari di alberi secolari per ragioni di sicurezza.

Da allora & stato un vero e proprio calvario per questo storico polmone verde tra riaperture parziali e
nuove chiusure per altri crolli che si sono via via verificati. In passato, prima di questi ultimi crolli, sono
stramazzate al suolo quatiro grandi piante, tre Ficus Retusa e una Phylolacca dioica.

Disagi anche nei collegamenti con le isole Eolie. A causa del mare mosso e del vento da Milazzo, nel
Messinese, da ieri pomeriggio aliscafi fermi per Alicudi, Filicudi, Panarea e Vulcano. Regolari invece le
navi per Lipari e Vulcano.

Oggi, durante il giorno, ci dovrebbe essere una breve tregua per il maitempo ma in serata & previsto un
nuovo peggioramento a cominciare dalle regioni nord -occidentali e successivamente sul resto della
penisola martedi e mercoledi. Le temperature saranno in diminuzione. Nei prossimi giorni sulle regioni

del centro sud si prevede da poco nuvoloso a nuvoloso, con qualche pioggia sulla Sardegna tirrenica e
nel sud della Si.

_——————— e e ——————————— ==

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

L' approdo a sud della citt3 paga le conseguenze della mareggiata e dello scirocco

Porto insabbiato, Messina teme I' invasione di tir

Domenico Berté messina Si dovra attendere

almeno una settimana prima che i lavori per

ripristinare il porto di Tremestieri possano

cominciare. L' approdo a sud funziona a meta

e solo di giorno.

Una nuova invasione di Tir in citta, specie a

meta settimana & pitl che una probabilita. 1|

ridotto moto ondoso di ieri ha fatlo emergere in

tutta la sua grandezza ' isolotio di sabbia che

si & riformato dopo la mareggiata di ieri e dopo

gli accumuli delle scorse settimane. La parte

che affiora & lunga almeno una venlina di metri

nell' invaso e questo ha reso inutilizzabile 1’

approdo interno, il numero 2.

Nell' altro, i traghetti carichi di mezzl pesanti,

possono atiraccare solo in orario diurno.

Questa la decisione presa, gioco forza, dalla

Capitaneria di Porto sabato pomeriggio.

in pratica il porto funziona ad un quarto delia

sua potenzialitd: meta degli scivoli e per

mezza giomala.

L' autorita portuale stima in 20 ma forse anche

25 mila i metri cubi di sabbia che si seno

accumulati. Una quantita tale da rendere

improrogabile un dragaggio immediato, il

secondo da novembre a oggi.

Solo con grande maestria, i comandanti delle

navi sono riusciti sabato ad attraccare,

leri praticamente nessun traghetto & arrivato ne! porto a sud. complice anche lo stop del traffico pesanta
nel giorno di festa. A complicare la situazione arrivano le previsioni metec. Domani e mercoledi
rimoniera lo scirocco e questo riproporra fe condizioni estreme di sabato. Al ostacolo fisico della
"spiaggia® si unira quello della risacca del mare che rischia di buttare verso la sabbia la nave.

In queste condizioni & chiaro che una parte importante del traffico pesante, specie di sera, dovra essere
spostato al centro, o in rada San Francesco o al porto storico, E se nel fine settimana il peso dei lir &
stato impalpabile, da oggi e fino a tutto giovedi, I' effetto (se non dovesse esserci una nuova ordinanza
della Capitaneria che consente ' approdo anche notturno) potrebbe essere quello dell’ invasione a cui
eravamo abituati fino a qualche anno fa. || dragaggio, forse I' uttimo prima di quello per il cantiere del
nuovo porto, non potra scattare prima di domenica prossima. La draga & stata allertata ed & pronta, ma
a Chioggia.

Nell' Adriatica il vento imperversa e dunque il mezzo non si pud muovere. Impieghera 4 giorni di
navigazione per arrivare nello Stretto.

Una pulizia preventiva a gennaio, richiesta con lungimiranza dall' Autorita Portuale, non & stata

autorizzata (non avra certo giovato il passaggio di consegne del Governa regionale) e avrebbe evitato
questo maxi accurmulo che ora fa ricomparire lo spettro dei tir in citta.

#
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Gazzetta del Sud

Decisione del giudice delle Esecuzioni del Tribunale di Barcellona

Il Comune si riprende i Molini

Ora indispensabile una strategia sul loro utilizzo. O saranno venduti?

milazzo | Molini Lo Presti sono salvi per la

seconda volta, grazie al dissesto.

Il giudice delie Esecuzioni del Tribunale di

Barcellona ha infatti accolto la tesi del Comune

di Milazzo che richiedeva il rilascio del bene e

la estinzione della procedura di pignoramento

sull' immobile che era stata avanzata e posia

dall' imprenditore mamertino Arturo Formica.

Dopo vari rinvii il giudice ha sciolto la riserva -

I' udienza si era svoita lo scorso 18 dicembre -

prendendo atto dunque della richiesta dei

legali di palazzo dell' Aquila che, richiamando

le norme del Testo unico degli enti locali,

avevano rivendicato il diritto a riottenere il

bene nella disponibilita immediata a seguito

della dichiarazione di dissesto. | Molini,

dungue, tornano nella disponibilita del

Comune e ora la domanda che nasce

spontanea é quella di capire quale sara la

sorte di questo immabile che rappresenta,

sicuramente, il bene piu prezioso che oggi é

presente nel patrimonio comunale. D' impalto

si potrebbe immaginare che ' opificio di via

dei Mille passi nella disponibilita detl’

Organismo straordinario di liquidazione che

potrebbe metterlo in vendila a prezzo di

mercato e non di asta. Va detto che il

"Raggruppamento di imprese Formica" vania

sempre un credito nei confronti del Comune e, quindi, I' Osl dovra definire anche questa situazione. Ma.
ci si chiede, la vendibilita di un bene cosi strategico quale vantaggio potra portare ad un dissesto che
ha, purtroppo per it Comune, "grandi numeri" (leggi grandi debiti}. Sarebbe una goccia nell' oceano
delle somme che bisognera pagare a tulti coloro che sono entrati nel lunghissimo elenco dei creditori
sino al 31 dicembre 2014. Ecco, quindi, che si potrebbe optare per una soluzione diversa che & quella
di rendere produttivo un bene che, comunque, si trova in condizioni strutturali tutt’ altro che buone e che
necessita di consistenti investimenti per essere rimesso in sesto. Anche qui crediamo che sia opportuno
un confronto tra Amministrazione e consiglio comunale. Sulla scelte importanti per la citta e il suo futuro
non & possibile continuare a muaversi come se si fosse su rette parallele. E si potrebbe riprendere il
discorso con I Autoritd portuale per avviare una collaborazione finalizzata a dare finalmente seguito aif
idea - che ha poi determinato anche i acquisto dai privati del bene - dell' ex sindaco Nino Nastasi di
trasformare i Molini in una sorta di "porta del mare".

Progetto che peraltra esiste - anche se andrebbe aggiornato, visto che risaie al 2002 - e che porta la

firma del compianto architetto Nicola Pagliara. Un intervento che poneva al centro di tutto la stazione
marittima che sarebbe servita a garantire piu di un milione di transiti annuali.

Prevista pure la realizzazione di un museo del mare, un albergo, una banca e un parcheggio di circa
600 posti auto. Un intervento da 18 milioni di euro da affidare con bando di gara internazionale.
Owviamente il Comune da solo, allora e oggi piti che mai, non potrebbe mai fare. Ma la collaborazione
con I' ente messinese - che dimostrerebbe finalmente un concreto interesse per Milazzo - potrebbe
rivelarsi determinante per il buon fine del’ operazione. Ora che i Molini sono realisticamente del

Comune il discorso pud riaprirsi. Anzi va riaperto. Proprio per evitare una nuova svendita, come detto,
inutile.{r.m.)
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Ansa

Porto di Palermo nel mirino di investitori turchi
interesse Global ports holdings di Istanbul {Sole 24 ore)

(ANSA) - PALERMO, 3 FEB - La Turchia guarda con interesse al porto di Palermo, in
particolare per il progetto di sviluppo del terminal crociere ma anche per le aree dedicate
alle navi ro-ro (per rotabili). In prossimita della visita a Roma del presidente Recep Tay-
yip Erdogan, che arrivera domani, si intensificano i rumors in merito al sempre maggior
interesse turco, e segnatamente della Global ports holdings di Istanbul, per lo scalo sici-
liano. Un interesse, peraltro non sorprendente, scrive il Sole 24 Ore, visto che la Gph
controlla gia diverse societa di gestione di terminal crociere in Italia. Detiene, infatti, il
70% della Cagliari cruise port, il 62% della Catania cruise terminal e il 51% della Raven-
na terminal passeggeri. Ma il colosso turco & anche nel consorzio che controlla il 53%
della Venezia terminal passeggeri (Vip). La quale, a sua volta, vanta una partecipazione
nella Brindisi cruise port. Mentre societa turche operano sulle banchine italiane anche nel
settore ro-ro e container. Ad esempio a Trieste sul Molo V (la Samer Seaports, partecipa-
ta al 40% dal gruppo Samer e al 60% dalla turca Un Ro-ro Istanbul) e sul Molo VI (Emt &
per il 65% dell'operatore turco Ekol, per il 18,3% della storica famiglia di spedizionieri Pa-
risi); e il gruppo turco Arkas & socio del Terminal del golfo di La Spezia. Ad attirare l'at-
tenzione della Gph su Palermo sarebbe stato il progetto di sviluppo dei terminal per le
crociere e per le navi ro-ro messo a punto dallAutorita di sistema portuale del Mar di Sici-
lia occidentale, guidata da Pasqualino Monti (gia presidente della port Authority di Civita-
vecchia). A gennaio, in effetti, I'Adsp siciliana ha bandito un concorso internazionale di
idee per la progettazione dei nuovi terminal crociere, passeggeri € ro-ro a Palermo. 11 20
aprile scadra il termine ultimo per ricevere gli elaborati. |l vincitore del concorso ricevera
un premio da 77mila euro e |'Adsp si riserva la facolta di affidargli le successive fasi di
progettazione, per un importo di 3,27 milioni. Il costo complessivo delle opere ammonta,
invece, a circa 70 milioni. L'obiettivo, almeno per quanto riguarda le crociere, & di creare
un homeport (porto capolinea) capace di far sostare piu a lungo le navi (attualmente sia-
mo sulle 4 ore al giorno, che potrebbero salire a 9) e aumentare la movimentazione di
passeggeri (col funzionamento in sinergia delle banchine di Palermo, Trapani e Porto
Empedocle, per le navi pilt piccole) dagli attuali 400mila a 1,2 milioni I'anno.
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Il Sole 24 Ore

Mare. L' obiettivo & il terminal crociere

Il porto di Palermo nel mirino di investitori turchi

La Turchia guarda con interesse al porto di

Palermo, in particolare per il progetio di

sviluppo del terminal crociere e, in seconda

battuta, anche per quanto riguarda il riassetto

delle aree dedicale alle navi ro-ro (per

rotabili).

In prossimita della visila a Roma del

presidente Recep Tayyip Erdogan, che

arrivera domani, si inlensificano i rumors in

merito al sempre magagior interesse turco, e

segnatamente della Global ports holdings di

Istanbul, per lo scale siclliano.

Un interasse, peraltro non sorprandente, visto

che la Gph controlia gia diverse societa di

gestione di terminal crociere in Italia. Detiene,

infatti, il 70% della Cagliari cruise port, il 62%

della Catania cruise terminal e il 51% dslla

Ravenna terminal passeggeri. Ma il colosso

turco & anche nel consorzio che controlla il

53% della Venezia terminal passeggeri (Vip).

La quale, a sua volta, vanta una

partecipazione nella Brindisi cruise port.

Ma societa turche operano sulle banchine

italiane anche nel settore ro-ro e container. Ad

esempio a Trieste sul Molo V (la Samer

Seaports, parlecipata al 40% dal gruppo

Samer e al 60% dalla turca Un Ro-ro Istanbul) e sul Molo VI (Emt & per il 65% dell' operatore turco Ekol,
per il 18,3% della storica famiglia di spedizionieri Parisi}; e il gruppo turco Arkas & socio dei Terminal
del golfo di La Spezia.

Secondo rumors di mercato, dunque, ad atlirare I attenzione della Gph su Palermo sarebbe stato il
progetto di sviluppo dei terminal per le crociere e per le navi ro-ro messo a punto dall' Autorita di
sistema portuale del Mar di Sicilia occidentale, guidata da Pasqualino Monti (gia presidente della port
Authority di Civitavecchia).

A gennaio, in effetti, I' Adsp siciliana ha bandito un concorso internazionale di idee per la progettazione
dei nuovi terminal crociere, passeggeri e ro-ro a Palermo. ll 20 aprile scadra il termine ultimo per
ricevere gli elaborati. Il vincitore del concorso ricevera un premio da 77mila euro e |I' Adsp si riserva la
facolta di affidargli le successive fasi di progettazione, per un importo di 3,27 milioni. Il costo
complessive delle opere ammonta, invece, a circa 70 milioni.

L' obiettivo, almeno per quanto riguarda le crociere, & di creare un homeport (porto capolinea) capace
di far sostare piG a lungo le navi (attualmente siamo sulle 4 ore al giorno, che potrebbero salire a 9) e
aumentare |la mavimentazione di passeggeri (col funzionamento in sinergia delle banchine di Palermo,
Trapani & Porto Empedocle, per le navi pitl piccole) dagli attualt 400mita a 1,2 milioni I' anno.

Il progetto, dunque, avrebbe colpito i turchi di Global ports che stanno sondando il terreno con I
obiettivo primario delle croclere ma guardando anche alla parte ro-ro del progetto.

Per contro, altri potenziali interlocutori per la gestione del terminal cruise palermitano sono le grandi
compagnie del settore {Carnival/Costa, Royal Caribbean e Msc), che potrebbero anche gestirlo
insieme, con una societd ad hoc, come accade in altri scali italiani.

Raoul de Forcade
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Giornale di Sicilia

NAVI. L' interesse della Gph di Istanbul sul piana di potenziamento dello scalo

Porto, il terminal crociere nel mirino di investitori
turchi

su rotaie, & sempre efficace? Attornc a questa

domanda si & incentrata la tavola rotonda

tenuta all' Auditorium Rai. Secondo Giovanni

Tesoriere, docente di ingegneria alla Kore di

Enna, «c' & un ingiusto sbilancio degli

interventi a danno delle strade ed a favore

delle ferrovie. Oggi in Sicilia i puliman

percorrono quasi 70 milioni di chilometri all’

anna ricevendo poco meno di 68 milioni di

euro di contributi. Le ferrovie nel 2017 hanno

percorso 9,6 milioni di treno/km e ci sono

costate 111 milioni di euro. Se poi riportiama i

finanziamenti proporzionalmente ai passegger

trasportati avremmo differenze da capogiro».

«Ogni cura, anche quella del ferro, in dosi

eccessive fa male - ha osservato I' assessore

alle Infrastrutture ma il farmaco va

somministrato. Un OO0 La Turchia guarda

con interesse al porto di Palermo, in

particolare per il progetto di sviluppo del

terminal crociere ma anche per le aree

dedicate alle navi ro -ro (per rotabili). In

prossimita della visita a Roma del presidente

Recep Tayyip Erdogan, che arrivera oggi, si

intensificano i rumors in merito al sempre

magglor interesse turco, e segnatamente della

Global ports holdings di istanbul, per lo scalo

siciliano. Un interesse, peraltro non

sorprendente, scrive il Sole 24 Ore, visto che la Gph controlla gia diverse societa di gestione di terminal
crociere in Italia. Detiens, infatti, il 70% della Cagliari cruise port, il 62% della Catania crulse terminal e il
51% della Ravenna lerminal passeggeri. Ma il colosso turco & anche nel consorzio che controlla il 53%
della Venezia terminal passeggeri (Vip). La quale, a sua volta, vania una partecipazione nella Brindisi
cruise port. Mentre societa turche operano sulle banchine italiane anche nel settore ro -ro e container.
Ad esempio a Trieste sul Molo V (la Sa mer Seaports, partecipata al 40% dal gruppo Samer e al 60%
dalla turca Un Ro -ro Istanbul) e sul Molo VI {Emi é per il 65% dell' operatore turco Ekol, peril 18,3%
delia storica famiglia di spedizionieri Parisi); e il gruppo turco Arkas & socio del Terminal del golfo di La
Spezia. Ad attirare I' attenzione della Gph su Palermo sarebbe stato il progetto di sviluppo dei terminal
per le crociere e per le navi ro -ro messo a punto dall' Autorita di sistema portuale del Mar di Sicilia
occidentale, guidata da Pasqualino Monti (gia presidente della port Authority di Civitavecchia). A
gennaio, in effetti, I' Adsp siciliana ha bandito un concorso in ternazionale di idee per la progettazione
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- segue

dei nuovi terminal crociere, passeggeri e ro -ro a Palermo. |1 20 aprile scadra il termine ultimo per
ricevere gli elaborati. | vincitore del concorso ricevera un premio da 77mila euro e I' Adsp si riserva la
facolta di affidargli le successive fasi di progettazione, per un importo di 3,27 milioni. Il costo
complessivo delle opere ammonta, invece, a circa 70 milioni. L' obiettivo, almeno per quanto riguarda le
crociere, € di creare un homeport {porto capolinea) capace di far sostare pil a lungo le navi
(attualmente siamo sulle 4 ore al giomo, che polrebbero salire a 9) e aumentare la movimentazione di
passeggeri (col funzionamento in sinergia delle banchine di Palermo, Trapani e Porlo Empedocle, per
le navi piu piccole) dagli attuali 400mila a 1,2 milioni I' anno.

govemno non pud avere una visione dogmatica né per il ferro né per la gomma, ma deve fare un’ analisi
dei costi e dei benefici e pol prendere una decisione. In Sicilia dobbiamo rimettere in campo un sistema
dei trasporti che non esiste, facendo dialogare il ferro con la gomma».

Per il docente di economia al Politecnico di Milano, Paolo Beria, perd, i numeri parlano chiaro.
Attualmente in Sicilia ogni gioma circa 35mila viaggiatori scelgono il ferro per spostarsi. Se anche il
nuovo contratto di servizio fra Reglone e Trenitalia si ponesse come obiettivo di arrivare a 70mila
passeggeri al giomo «si tratterebbe comunque di una piccolissima frazione degli spostamenti quotidiani
- ha spiegato Beria -. Anche raddoppiando il numero di passeggeri su ferro la maggior parte dei siciliani
continuerebbe comunque a usare altri mezzi. Il frasporto ferroviario & sicuramente un' opportunita, ma
gli va dato il ruolo giusto: non serve in tutti i territori».
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LAYORD IL PRESIDENTE DI CONFINDUSTRIA, DE BARTOLOMED
Zone economiche speciali
«Serve lo sportello unico»

# Con un'lntervista al presi-
dente di Confindustria di Bari
& Bat De Bariolomeo prosegue
Vinchiesta della «Gazzettas su
lavoro e prospettive economi-
che d! Bar} e provineia nel nuo-
voanno. Il presidente De Bar-
tolomeo preme sulla creazione
dt uno asportelio unioon pet le
Zes, le Zone economiche spe-
clall che la Regione sf appresta
ad istituire, «Un nuovo stru-
meniodi sviluppos afferma.

SEAVIZH) IN W15

SOLIDARIETA LA MISSIDNE

I medici del Miulli
tendono le mani

ai poveri dell'Africa

# «Hanno una dignitd che ti
metie in ginocchios Gaetano Lo-
grieco ¢ direttore ¢i Chirurgia
getierale dell'cspedale aMiullis
dl Acquaviva e racconta Tespe-
rienzadi tresettimane, fattaque-
#ta estate in Madagascar come
medico volontario dz] progetto
«Afjullj for Madagascam, Fatti-
vith di personale medico che pe-
riodlcaments s muove dalla Pu-
glia (ma non solo) per agire in
tuna realtd di estrema povertd,

SCHENA IN Vill =
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CONFINDUSTRIA

«Una legge regionate affidial Comitato di
indinzzo delle istituende Zone economiche
specid’i competenza estlusva perla gestione»

LAVORO

CHE COSA FARE SUBITO

«Ora uno sportello unico |

per far decollare le Zes»

De Bartolomeo: sono l'occasione per accrescere gli investimenti

Lavoro, Investimenti e for-
marione. Tre parclechlave
per L ripresa o la crescim
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In pruvinela per aumenta-
¥ §] 1ass0 dl occupazione?
Comy rendere pld efficuce
1s furmaslose e rendere il
nostre ierritorio pli ot
irattlvo versu gh lnvestl-
menti privatit E quale
priorith dare alle spesa
tratiblien? Dapo 1¢ rispaste
di C1al Dl & Cgil preo qual-
te 4! Confindustria Barl
Dat

LA SCHEDA

| numer di Confindustria

B LA SEDE
Lassociazione
vince di Barf e Ba

ti kwlustiali dulle Pro-

Asidria-Trani & in via

Amendola 172/5 70126 a Barl. Tel.
050543771”“ 0805467784, Uficla Pro-

vingio BA’

Vio Misericordin 34 - 76121
Tel.!Fn 0883 332184 wwww.cotilin-

dustria.babt.li infogPconfindustria.babt.it

| ISCRITT

870 atlends con circo 31.800 dipendant|
m SILANCIO QUOTE ASSOCIATIVE
1.950.200, DO svyro (bilancha 2018}

B SDCIETA’ CONTROLLATE

sicne per acerescere gll myve
stunenti soltantcse suesteares
sarzno dotate di tna teale
anuminkstrail-
vaper itiglhiter autotizmativi
nocetiart alle attivils di imypre-
13, La penlra proposta s gueila
di quakificary e Zes come am-
bl d} pivvanty Inlereat ne
ghonale o dl affidory, om lege
. al Cumnltate ¢! kedi-
rizo delle istituende ey pu
glirsh una competenza eiciusl
va per L& gestionc di tuttd | pro-
codiment] aimminlstativi (ra
mite i proprio Sportalln Tind
£0) & auxpiehlamo 1l rilaselo di

Aasp Service arl uhs autirizazions ur':im (AI:
_ 74), che tergn lungn di tutt]
GIAMLIIG! BE VT amﬁ"k UEEEA MERNEE D! .Iamn:a:h\!.uutab
rapicd ™ rirzazioni, nulls osta eTubtncl
Prestdente Domenlco De lﬁ:;ﬁ;,‘f,’d DO O the & necessario per Linsedia
Dartolomeo, lel puiida Con- mento ¢ k& sviuppo delle im.
Nndustria Puglia e Bari e prese e per lo svolgimento delle
Hat: ritiene che la legge 41 nuspettive atlivith economiche
Stabilith posta arere un  dal Fato perla mdh, I.l cui a scucha non st insegana. Un - sinertie 13 1l mondo dell'istru- rublne blicliprivati  Questo p davvero far &l
ImpaticpositiVosull'occu- , PLTO, che lascia intent-  Zione e quello del Liwero. annaspano. daranno dave che um investiicre ptelersca
pazictie nel notLro territo- serw lariemente mknh.ue dere L difficolta di Fintrasciaty E quindi avant! tutta con vero una mano le des. le  Hartel: Bugdiaadalivs aree.
tio? nerare attivith economibclie ¢ protitl adatti, sta per La searsa Talternanza  scunin-laso- zone sconomiche spectali B aulla spesa pubblica?
Per lacrascita in ol roT Eppure | risultati sco- delle ares Al senito diri-
dell'uccupa- spernoilual  pressnthsul staperis i purtuall? badire  Vim:
riorw non solo o vero o patura stesa dells competenze £ wi primo pasto, madovrebbe  La principale partanza  di
nel nmlsuler- I RITAHDI Pt chualy oo rit.h'jalnln -dm\;lﬂmuhuxllnnpu By .riml?w“wdi lumpw- ahlctd  dw GIOVAN' dar Ir“i; Il
rltoro, ma In - Anen cupaniony. - DpTRS A oppure  goltualbd, Uncasdisuconess " a gram! et
tutto I Puese, Jlélﬂﬁlii)?ndcupa[e criticitA & Oued o) mancoo elulirs for v sl gl il - vt 'gﬁ%mm venti urtan}
le proepetive  {f difficile funzionamento  Luen rlsulta- it bl Lsteuszborgs. formuzl cher inende lascalte  wu sl oonee
apRiong _ g ta occupazlo Ma mon pubd essere tutta  hanno Rela ropria goverman.  exterd dlegnin . . dliare ] tngen-
buonc. Potra  della m}lmdﬂ-lbbllﬁl’ ook on |} colps dellascuolu, Listrit eeleimpnsceochefrmanospe  provalena soolastiche cunnversitancs. i dotiione
CICTT MORE Contrattl di done non pud essere ple-  clalistl su m!snmdiq\.umul mente ol dift di risorse co-
nuta innanzl Programma guta atls produrians time. I dipk clle fmzh munitaric a1
mina da duc fottort di contesta reglonnll, che ol chatgurlamo  Confindusria kastimatachefl  quest isttruth vnntnm mento delty pubbli-  culd U

molm impottantl. a creacits
reamomicn internazionale e gl)
sgravi eontrimztivl i Lavom
glmanile, Introdottl dall'uin-
ma begge i Rabilith con fon-
dizlon) particolarmesnis favore
voll per 2 Come
ha ricordats glornd fa O Centro
Studi ¢l Coxfindustrin, I'econs-
ia glebale & partita molto be
e el 2018 & coed ha fatto anche
U nosro Faese con una buona
pm"mmu de{rexpwt. du!l

pomana eontinoare ad sauwre
Hntlizzatl. Questn & anche 1 mo-
1ivn per £13 Nl anstentamn che
realtzzare prandl progetth urha-

4% della dlancampazione gin
wantle dipende da shegliate
srelia senlastiche ¢ nniversita-

poroen
tualt 0l oecupakilith dell'onw
perché hanno e = petenge rl
chiests dalleaziends

ra Quextts wale tantn fiel noatm
wrritorin quantn nel restn del
Taess Ter quests ragtons nnl

& § Cnattnne. [ preoedentd
purzar sonn siate pubblicnte

Ti* Chbdetts b evidente che on-

Tornlamn sl discnirin df e~

nl, eapaei dl far agire phy
tettort (edilizia, risme, servi-
T, eneTgie T

corre favor

me creary tmpiresa, Senza b

ill, nda-
stria cuiturale e mols altro)
pud dare nuove @ non effimere
prospetrive economiche e lave-
ratwe al temitocic, Kipeto, cid
che pid conta 4 potentiare U
sisterua prochuitive. perchi 4

dell'occupazione.  Certo. wr
consolidare guesta ripresa, che
resta tuttavia molto inferiorea
yuelly surupsa, sacuunw ded-
sive dopulveleztunl Juscelled]
mu anche bo pulltiche lerrife-
riall. Su quest'altimo

\dente che sere wra firte 1
prosd della domanda &) lavoro
o0 ¢ sonw s2av] contributivi

che possano erears occupal
s Poalituiibe stabile o dursu
e,

I.-‘I.nl.'mciu dumandu-offer-

w & uuuu plu vincenle
1a for-

ritengs che aleunc bunm: Ini-
rativesd

mazlone. Ammeticrd che

che n Rari
A quale inlzintiva sl rife-
risce?
A Porta Futum, che oggl offre
supporto all’ Incctitra domai-
da-afferta Al lavora e che 8 ap-
presta afare t 3altn dl qualitd,
diventanda apche un tnenba.
1ore di idee 1D n-

i ritard! da parie
di turti | kaggett]

Dobblamo partire dafle presa
o'antn che aggl, anche quia Ba
i, hofnatants un £lacat tasso
1 disacrupazione & 41 seolartr
mzine  glovanile, o sno
nriende che nen riescano & re
;:rtruulmu:rl:ﬂmnpm
teesiomall db

hovatve, (nguesto modo Forta

Futuro bon 8 limiterd a met-

tere in rele Vesistente, potrd

contribuire & FEnerars nuovl

investiment: e nuovo tessuto
da ewt

Tecnicamente si chiama mi-
smatch ocrupazionale e riguar-
da sopratturto la domanda dl
svituppatori software, spectali-
md:lnumetufmlna(clnédl

alla veta),
numvuxashnd.impub analistl diahdaucwmhu
N ra ke presentl. reall In discipline scieatifichs

Ma cf voole una cura da
cavallo [mmediata per
ustlry dal iunnel diseocu-

pazione
L4 epinta pid Lmpertante ci
usprettiato vengt sia dol Puite
=7 |a Cliud Metropolitana sia

04/02/2018

che Ju Loiprese richisdono, ina

lunn devule liventunsd una
sumumur school pratulta per for
mure plovanl in grado dl wil
lizzare particolori software che

erediamn che Te 74 possann
TEpprEsentare una Tenle oocle

mrrrnled] 21, domenion 24 ¢ dn-
menice P8 gmnaio

ILCASODEL GIARDINO DI BARIVECCHIA

«I1 Parco del Castello presto realta»

Il presidente del comitato cittadino Guamieri Cald Carducci: abbiamo ritrovato la fiducia

® «Dupu yuasl due annl, dopy Bnumegevoll wulle
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ZONEECONCMICHE SPECIAL}

«Zes, Campania ¢ Calabria
avantirispetto alla Puglia»

Vico: dov'e 1a mappa def 4.408 ettari?

# «La Campanta e la Calabria, come noto, hanno gid pre-
disposte | fororelativi pianidisviluppe strategick Ora, seno in
attesa a glornd dell'approvazione da parte defla Corte del Contl
del Dpem sulle Zone economiche speciali. Le due Regioni in
fuestione, quindi, sono gid pronte per la presentazione delle
loro Zes. Teriendo presente che U plano di sviluppo sirategicod
un atio preliminare fondamentale, a che punto sonc quelli
della Puglia pet fa Zes Adriatica Hard - Brindisi ¢ 1a Zes Ionkca
Taranio, nonché Zes interregionale Taranto Matera™. A chie-
derlo & il parfamentaro Pd Ludovico Vico, a dieci giornd
dall' approvazionedel Dpem sulle Zes. «Ricerdo che i plane di
sviluppo strategico deve contenere la docuimentazione ne.
cessaria ad identificare I'area Interessata ¢ 1 soggett! eco-
nomicl e politic] colnvolt], nonché le agevolazioni concessen

Ma le domande poste dal parlamentare fonfeo ol presidente
della Reglone Puglia Michele Emiliano, all assessore regio-
nale allo Svituppoe Econotnicn Michele Marzarano e al coor
dinatore tectilco delle Zes pugliesi Aldo Bertinguer. non
Mniscono qul «A che puntp & Ia mappaturn relativa ai 1.408
ettari rientranti nelle aree Zes pugliesi? - continua Vieo -
Quanti andranno alla Zes Adriatica e quanti alla Zes Tonica®
Guiall sono le aree gl indicate ol-
tre alla partuatisd e alla retropor-
fuadith del tre porti? E quall le
agevolaziont che la Regione Pu-
glin & obbligata a prevedere nelle
Zes? Se cld fosse complicato, mb
permetto ¢} suggerire che baste-
rebbe coptare quello che ha fatto
la Regione Campanin, che ha pre.
visto nel sun plano strategieo il
seguente regime flsenle: esenzio-
nelres, lrap, lmu e Tarl per i prim|
tre periodi, oltre alla riduzione sul
cotitribut! per | lavoratori dipen-
denti a tempo interminato ed al- PO Ludavico Vico
tro, E per le sempliftcazioni nor-
mative, di competenza della Regione Puglia, cosa sta pre-
vedendo? Anche in questo caso suggerirei di coplare le pro-
poste deila Reglone Campanta, corne I'abrogazione delle nor-
me che impongono restriziond o diviet! non givstiffcati all'av:
viodelleattivity; | tetd unlcl in materia di commercioeattivitd
produttive, ece. Edancora: quall sono le propostedelia Reglone
Puglia per la Infrastrutturazione nelle aree specifiche™

Quarito alla Zes Interregionale Taranto-batera, «a che pun-
to slamo? 11 presidents delln Regione Pugtia ha definitivo
T'intesa con il presidente della Regione BasHicata? Compete
{nfatth allaPuglia aocettare |a proposta con La qualela Reglone
Basilicata chiede di associarst alla Zes lanica, E 1 presidents:
Marcello Pittelia - chiede Vien - ha proceduto ad avviare le
procedure in tal sensy™

Allinenre la Puglis alla pariensa della Zes Campana e &
queliaCalabrese, secondo Yico, <signiften assicurarsi nel Mez:
oplorno una part competitivita per | port! pugliesl, evitando
che gli inveslitori sl riversino a Napoli e Gloia Tauro. Va
lorizzare ¢ renders competitiva la portualith pugliese, signl-
fica permettere alla Puglia di stare nel grand] traflcl me-
diterranel e soprattutio in quellj della via della Seta. Questa -
conclude Vico- £ unadeile sfide che la Pugtla non pud perdere.
Avantl tutta e ognuno sl assina le responsabliita dl eventuall
ultetiori ritardts,

e e e
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Gazzetta del Sud

L intervento di LaborMetro

E la "Zes" non puod non essere legata all' Area
metropolitana

«Tutti si sono gia mossi e si stanno muovendo,

qui, al di 1a delle parole, non si & fatio nulla e I

occasione Zes rischiamo di perderla

irrimediabilmente». |l coordinatore di

LaborMetro, Michele Bisignano, si dice

{fortemente preoccupato e ne spiega le ragioni.

«Sulia problematica relativa all' istituzione

delle Zone economico-speciali nelle regioni

meridionali abbiamo registralo, per quanio

riguarda la nostra realta, una serie di prese di

posizione fuorvianti e poco attinenti ai

contenuti della normativa inserita nel

cosiddetio Decreto per il Sud. In altre realla

territoriali a noi vicine, ricadenti nel sistema

portuale logistico del MarTirreno Meridionale,

si sono invece gia formalizzati tutti | passaggi

per la messa in opera di tale importante

meccanismo di sviluppo. Consentendo cosi -

prosegue Bisignano -, come preannunziato dal

"Sole 24 Ore" nel giugno del 2017, alla Zes

promossa dalla Regione Calabria e collegata

al sistema portuale logistico del Mar Tirreno

Meridionale e dello Stretto, di essere attivata

per prima rispetto a tutte le altre realta

regionali, e di poter fruire degli importanti

vantaggi fiscali e doganali. L' iter previsto dalla

legge, infatti, & stato portato a compimento da

parte del Governo regionale calabrese, che ha

gia approvato anche il Piano regionale dei Trasporti, che prevede i collegamenti viari, ferroviari e
maritlimi con tali nuove aree di sviluppo. Ma non solo. Nell' interlocuzione con il Govemno nazionale, si @
ottenuta I' estensione delle aree sulle quali localizzare la Zes dai 650 ettari previsti ai 1500 ettari,
creanda cosi un sistema che coinvolge i porti di Gioia Tauro, Crotone e Corigliano Calabro.

Inoltre, lo stesso Governo regionale della Calabria ha accompagnato la proposta di istituzione della Zes
con un Piano strategico che & sirettamente correlato ad un altro strumento di sviluppo del terrilorio
quale quello delle Aree logistiche integrate ("Ali") promosse dal ministero dei Trasporti con le Regioni e
le Autoritd portuali interessate. Tutto ci6 significa che per quanto ci riguarda, la possibilita di una
eventuale Zes interregionale prevista dalla legge non & pil percorribile. Non ci rimarrebbe altro che
chiedere di poter far parte delle Zes di Catania-Augusta o di Palermo-Termini Imerese. A meno che -
conclude Bisignano - non si punti a richiedere al Governo nazionale un' eccezione rispetto alle
previsione della legge circa le due Zes a regione, facendo riferimento all' esistenza in Sicilia di tre Aree

metropolitane e collegando quindi la proposta di Zes alla Citta metropolitana di Messina».(i.d.)

“
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La Sicilia

Un ex ministro per "aiutare" Catania e Augusta

Autorita portuale. Paolo Costa chiamato come consulente. Le Zes in altresa della
Regione

Tony ZermoC' &€ un grande fermenio attorno ai

porti dopo I' attuazione delle riforma Delric e I

annunciato avvento delle Zes (Zone

economiche speciali). Sull' assemblaggio dei

porti siciliani ¢' & ancora da sciogliere il nodo

di Messina e di Milazzo che giustamente non

vogliono essere accorpati a Gioia Tauro (e

Musumeci ne discutera con Delrio}, sulla Zes

di Catania-Augusta e sulle sue dimensioni

territoriali, vale a dire sulla dimensione dei

retroporti il presidente dell’ Autorita di sistema

del Mare Jonio, Andrea Annunziata, ha

sollecitato il presidente Musumeci affinché

spinga sulla progettazione territoriale, il cui

input deve partire dalla Regione. E la Regione

che per decrelo stabilisce le aree, che come

sapete pili estese sono e pil convengono, per

cui ad esempia il retroporto di Catania pud

arrivare fino a Caltagirone.

Sapete che le Zes garanliscono velocila e

sicurezza di procedure concessorie e benefici

fiscali, quindi i porti sono attratteri di

investimenti, per cui anche gli imprenditori

stranieri sanno che stanno partendo le Zes

negli scali di Napoli, Salerno, Taranto, Gioia

Tauro, Catania e Augusta. Da qui I' urgenza

che il governo Musumegci si muova inserendo

la priorita nella progettazione delle Zes.

Il presidente dell' Autorita di sistema Annunziata ha fatto intanto una acquisizione, cioé ha convinto I ex
ministro Paolo Cosla, gia sindaco di Venezia e gia presidente dell’ Autorita portuale di Venezia a fare da
consulente. Costa € molto conosciuto e potra dimostrare di essere affidabile ambasciatore della
portualitd di Catania e Augusta. Alla Sicilia mancava proprio questa proiezione marittima a livello
internazionale. Attendiamo di vederne i risultali. Ad esempic, mentre si discute della "Via della Seta”
marittima della Cina si dovra anche vedere quali opportunita puo avere la Sicilia {i treni che passano
nell' Artico e che in due settimane arrivano a Rotterdam da Pechino possono non essere sufficienti). Sta
cambiando il mondo dei traffici, debbono adeguarsi anche | porti, con razionalita e intelligenza.

Intanto & nata I' associazione "Unionports Maritime Cluster” che si prefigge da un lalo di essere stimolo
«per la reale aggregazione in maniera sinergica del nuovo sistema portuale Augusta-Catania e dall
altro intende vigilare sulle scelte strategiche che daovranno essere intraprese dagli organi istituzionali
per garantire lo sviluppo del! territorion. Questo avverra con un programma di iniziative concrete per
affiancare e supportare le Autorila del settore. |l presidente scelto dall' assemblea associativa & Davide

Fazio di Augusta, vicepresidente Dario J. Romeo di Catania, segretario Tania Patania, tesoriere Petra
Ciancio Volklandt, consiglieri Alfio Fazio, Cosimo Indaco € Domenico Tringali.
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Gazzetta del Sud

Il vicepresidente della Regione Gaetano Armao ieri all' Universita, al Comune e alla Camera di
Commercio

«Saremo a fianco di Messina»

Affrontati i temi principali: Autorita portuale, Tremestieri, Zes e Ponte

Lucio D' Amico «Sono venuto ad ascoltare, piu

che a fare promesse o a rilasciare

dichiarazioni». Il vicepresidente della Regione

Gaetano Armao ha avuta una mattinata di "full

immersion”, tra Universita, Comune e Camera

di Commercio.

Alla fine, due impegni in uno: «ll Governo

Musumeci sosterra con forza, e fino in fondo,

le ragioni di Messina e dello Stretto» e questo

vale sia per la battaglia a tutela dell' autonomia

dell' Autorila poriuale di Messina-Milazzo sia

per |' istituzione di una Zona economica

speciale che coinvolga anche il nostro

territorio.

All' Ateneo Armao & stato tra i protagonisti del

dibattito, organizzato dal Dipartimento di

Scienze politiche e giuridiche diretto dal prof.

Giovanni Moschella, sul tema "1 diritti sociali

nello Stato contemporaneo: costituzione,

legislazione, amministrazione, politiche di

bilancio". Armao, che ha la delega alle

Politiche economico-finanziarie della Regione

siciliana, si & confrontato con i profassori

Pierangelo Grimaudo, Silvio Gambino, Luca

Mezzetti e con il docente argentino Victor

Enrique Ibanez Rozas dell' Universita di

Mendoza. Pai, Il vicepresidente della Regione

& stato ricevuto a Palazzo Zanca dal sindaco

Renato Accorinti, dal vice sindaco Guido Signorinc e dal segretario generale Antonino Le Donne.
«Abbiamo solo accennato alcune delle questioni importanti da affrontare assieme alla Regionenr, ha
dichiarato Accorinti.

Anche in questo caso Armao ha preso nota delle richieste del Comune, sia per I’ accelerazione
definiliva che consenta di appallare un' opera cruciale come il nuovo porto di Tremeslieri (manca solo I
ultimo parere del Genio civile opere mattime, oltre a quello di competenza del Genio civile di Messina
sugli aspetti di compatibilita dell' opera con i torrenti che insistono nell’ area interessata dai lavori delle
invasature) sia per quello che riguarda la doppia vicenda porti-Zes.

L' argomento che, poi, & stato al centro anche del confronto che I' esponente delta giunta Musumeci ha
avuto nella sede dell' Ente camerale con i rappresentanti del mondo produttivo e sindacale. E qui
Armao ha ascaltato con grande attenzione [a relaziane de! presidente della Camera di Commercio Ivo
Blandina, il quale ha illustrato lo stato attuale della realtd economica di Messina e provincia, toccando

M
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- segue

ovviamente |e tematiche cruciali per il futuro della Citta metropolitana, a partire dalla necessita di ridare
slancio all' attivitd imprenditoriale con maggiore sinergia tra istituzioni e neil' ottica di una
semplificazione. Un obiettivo che Armao ritiene si possa raggiungere con ' istituzione di un' Agenzia
che dovrebbe agevolare gli investitori snellendo il rapporto con la burocrazia regionale. Sui porti e sulla
Zes il vicepresidente ha ribadito 1a linea che era stata espressa da Nello Musumeci nel corso del
recente confronto svoltosi a Palermo con I' intera deputazione regionale messinese: «Il decreto sulle
Zone seconomiche speciali é stalo concepilo per rilanciare tutte le aree porluali del Sud, dunque sarebbe
assurdo che Messina e Milazzo restassero fuori. Questi sono porti strategici per I' intera Isola e noi ne
difenderema il ruolox.

Tra gli intervenuti anche Il segretario generale della Cisl di Messina Tonino Genovese. «Abbiamo
sottolinealo - afferma Genovese - la necessita di una riforma organica delle aree da adibire a sviluppo
industriale dell' Irsap e soprattutto abbiamo sollecitato interventi immediati e significativi per la
costruzione del Ponte sullo Stretto, I' unica opera in grado di dare spinta all’' economia messinese e
sviluppo a tutta I' Isola per connettere la Sicilia all' Europay.

E proprio sul Ponte si registra il duro affondo di Nino Germana, candidato al Parlamento nella lista di
Forza Italiz, rivolto al ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture. «Delrio - afferma Germana - mette tra
le priorita il Ponte sullo Stretto e decanta i poteri magici della sua "cura del ferro” con risorse per 21
miliardi di euro. Al ministro dalla memoria corta suggerirei una pi0 salutare "cura del fosforo” visto che
ha dimenticato le responsabiliti del suo partito e del suo governo sull’ eliminazione del Ponte dall’
agenda polilica. Prima Pradi, poi il Pd hanno gravissime responsabilita sullo stop al progelto. Che a 20
giorni dalle elezioni il ministro si ricordi del Ponte e ci venga a dire che & tra le priorita de! corridoio
Napoli-Palermo, millantando I' eventuale riapertura del dibattito dopo averlo affossato viene solo da
sorridere.

Come direbbe Renzi: #delriostaisereno questi non saranno pit problemi vostri tra un mese.

E a proposito di Ponte, all' assessore De Cola, che fa fretta al Consiglio per approvare un “Salvacolling”
che tra le pieghe delle tavole nasconde il no di Palazzo Zanca al progetto, voglio rammentare che la sua
Amministrazione non rappresenta il volere di tutta la citta e sul Ponte non siamo disposti a stare Zitti».
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Il direttore dell Agenzia dogane
in visita al porto e allaeroporto

»Nuovi strumenti
per controllare le merci

FAVARD

Tappa veneziana per il diret-
tore dell’Agenzia delle Dogane ¢
dei Monopoli Giovanni Kessler
cheha effettuato un sopralluogo
al Porto e all'aeroporto di Vene-
zia, snodi strategiel di un enor-
me flusso di persone e mercl. In
discussione ¢’ un modellodido-
gana moderno, efficlente e in
grado di garantire sicurezzaele-
galith, Kessler, gid a capo
dell'Olaf, I'antifrode curopea, ¢
ancor primy commissario iLalia-
noanticostraffazione, ha incon-
it anche i funzionari
dell' Agengia illustrando e linee
guida del suo progetio di rivrga-
nizzazione generate delle Doga-
1e.

Simbolo di questa spinta
all'innovazione, come spiega la
stessa Agenzin in una nota, Iuti-
lizzo a Porto Marghera dello

scanner fisso per il controllo del

le merci nei container, fiore
all'occhiello delle pratiche ispet-
tive di questo genere nel mondo,
usato in csclusiva in Iralia pro-
prio dai tecnici altamente spe-
cializzati dell'Agenzia delle Do-
gane. F seguito I'incontro con Pi-

no Musolino. presidento eI
mw cd Enrico Mar-

chi. presidente di Save. EIEEIEE
mollabom ¢ collabo-
reriisempre di pl conFAgenzia

delle Dogane e del Monopoll -
ha detto Musolino - perché, co-

AGENZIA DELEL DOGANE Ml direttore
Giovanni Kessler

me per un'orchestra sinfonica,
un porto massimizza le proprie
prestazioni solo se tutti glfattori
operano armonicamente e in
modosincronizzatow,

Kessler ha visitato Patiracco
navi container a Porto Marghe-
ra, dove ha potuto constatarccol
personale addetto il funziona-
mento dello scanner fisso in uso
presso la struttura, fiore all'oc
chiello in termini di innovazio-
ne ed efficacia [spettiva e stru-
menmzione utilizzat In esclusi-
va in Italia dalle Dogane. Assie-
mie a Marchi, Kessler ha invece
parlato della qualiti e dei livelli
di servizio, lesinergic tra pubbli-
coc privato, lc prospettive di in-
tegrazione delle politiche doga-
nali a livello europeo. «L'incon-
tro odierno & avvenuta nell'am-
bito di un rapporto estremamen-
te sinergico tra la nostra Societa
e 'Agenzia delle Dogane - ha di-
chisrato Maschi - Lo sviluppo
dell'acroporto di Venezia potra
contare sull'attivazionc di ultc-
riori scrvizi da parte dell’Agen-
zia tcsi a scmplificare e proee
dure a garanzia delia fluidita del-
le operazioni». (r.ros.}



Il Nautilus

LA PRIMA DIVISIONE NAVALE CON SEDE A LA SPEZIA COM-
PLETA IL PRIMO ADDESTRAMENTO IN MARE DEL 2018

LA SPEZIA — Le componenti aero-navali della Marina Militare, appartenenti a diversi comandi operativi del-
la sede di La Spezia, hanno portato a termine oggi un'importante attivita addestrativa iniziata il 29 gennaio.
Sotto la direzione della Prima Divisione Navale, gli equipaggi si sono esercitati in molteplici attivita che rap-
presentano la gran parte dei compiti istituzionali della Marina Militare, mettendo alla prova le capacita di
reazione di uomini e mezzi.Tra le attivita addestrative che si sono svolte spiccano la lotta anti-sommergibile,
esercitazioni di tiro contro bersagli navali e aerei, controllo del traffico mercantile e navigazione in un canale
dragato all'interno di un campo minato.

L'intenso addestramento & stato svolto dal cacciatorpediniere Caio Duilio, dalle Fregate Europee Multi Mis-
sione(FREMM) Luigi Rizzo e Carlo Margottini e dalla rifornitrice di squadra Vesuvio, navi appartenenti alla
Prima Divisione Navale, dai cacciamine Rimini, Chioggia e Termoli, del Comando delle Forze di Contromisu-
re Mine, dal sommergibile Romeo Romei e dagli elicotteri del Quinto Gruppo di base a Luni - Sarzana.
L'addestramento delle forze di base a La Spezia precede attivita simili che coinvolgeranno gli altri comandie
componenti della Forza Armata, di base a Taranto e Augusta.Lo scopo & di mantenere un elevato standard di
capacita della Squadra Navale in modo da garantire prontezza operativa, flessibilita ed efficacia per adempie-
re quotidianamente in maniere efficace ai compiti di difesa sul mare e dal mare, di sicurezza marittima di
tutela degli interessi strategici nazionali nonché alle attivita a favore della collettivita.
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